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Lyraieo aa

Cap.2

2.2

Il quadro di riferimento
I PTRC secoando

trodotio nell ordinamento dalla legge statale 1130/42: il Piano
Territoriale Regionale di Coordinamento.
11 P.T.R.C. ha come “termine di iferimeato’” giusto I'art.

la legge urbanistica regionale

. per quanto concerne le “dirsttive”, esse de::rminano I'ob-
blio di adeguamento da parte dei 50goztii Gaila dianificazione

G-

3deilaL.R.9.12.1977, n, 72 » art. 4 della LR, 27.6.1985, n.

61 il Programma Regionale ¢j Sviluppo, ma ¢ sovraordinato a

tut gk sirementi di pianificazione urbanistica costtuit, in forza
geil'art. 3 della legge urdanisiica regionale, da:

a. livello rzeionale;

1. - P.T.R.C. ¢ piani di sectore o di arsa di livello regionale;

2. - P.T.P. ¢ piani di setzora dj livello provinciale relativi a ma-
terie di competenza provinciale;

b. livello comunale ¢/0 intercomunale:

1. - Piano regolatore ganerale del Comune o del consorzio di
. Comuni;

2. - Piani urbanistici agtuacivi,

I conteauti acrribuit al P.T.R.C. dalla leggs urbanistica re.-
gionale sono (art. 5, L.R. n. 61):

a. _zonizzazione tesritoriale con funzione prevalente di conser-
vazions ¢ futela delle risocse de! territorio e dcll'ambient:;

" b. individuazione delle articolazion; spaziali dei Pianj provin-
ciali ¢ l2 loro eventual; interconnessioni;

c. definizione di sistemi di servigd,

blicae ¢ ls refative ares di tutelz;

infrastructure, opere pubd-

€. d:finizione deile direttive Der i piani rezionali di SCTrore o
€i arez ¢i livello ragionals & ver gli strument di pianificazione
territocials ed urbanistica g liveilo sutordinaro;

¢. decerminazione di preserizioni e vincoli dirsstamente Dreva-
leati nei conf! tiore e dezli strume.

onti dei piani rzgionzli dj sz
t urbanisgci di livello inferiora.

I contenuti del P.T.R.C. sono pertanto distinguibili in tre
. e |
categorie: :

n-

1. una disciplina pianificatsice diretta — di caratrers generale
— del erritorio rezionale (lesizrea., b.ec.): il P.T.R.C. costi-
tuisce infasi il “quadro di rifezimento per ogni programma di
intervend di soggerd pubblici 2 privadi di rilievo regionale”’ (art,

5. ultimo comma, L.R. 61/85);

2. uninsizme di ““direttive'” nei confronti dei sogeatzi di piani-
ficazione urbanisiica souordinata (art. 3, punto & lettera d):

ad

l'inserzione diretea di precesti coganti, immediatamente ope-
N, 2 CoNinuid positivo (prascrizioni) o negativo (vincoli) -
$Pet0 2ile materie disciplinata. nezli strumenti di pianificazig.
G2 $UDOFdIR2:a (art. 3, punco 5.). o

put

.y

Cirza il srocedimento o 'efficacia auribuid dalla Tegge ra.
gionals urbasistica, il P.T.R.C. ha validita a iempo indetermi-
N2to, ma € 50gget:0 a revisiona ccennale ed eatro sei mesi da
egni variaziona del Programma regionale di sviluppo (art. 34
dalla L.R. 61/83).

Nei confronii della pianificazione di livello subordinato i
P.T.R.C. ¢sclica i sezuenc: effedti (art. 36, L.R. 61/85);

subordinata (Provincs, Comunita Montane, Comum);

b. per quanto riguarda le prescrizioni ed i vincoli, essi deger-

minz2no |'automatica variazione dei piani. di livello inferiore.
¢d ¢splicano — perianto — operativita ed ¢fiicacia immediata-
.—-——\—.-_-__ -_.-—-_-—“—-__‘———.__‘_‘__-_-

¢. nei confronti dei piani di sstiore, il P.T.R.C. esplica effica-
cia mediata (facendo sorgeze I"obblizo dell'adezuamento) odi-
retta (determinando I'automatica variazione) ¢condo che si tracd
“di direttive opoure ¢i prescrizioni ¢ vincoli; T

d. per quanto riguarda gli indirizzi e le zonizzazioni generalj
sul tertitorio regionale, #d i contenuti normativi di orientamen.
10 ¢ di coordinamento, il P.T.R . esplica efficacia di discipli-
?fprcscntuva, diretia 2 confermare I'azione dai soggetti pub-
blici ¢ privati operand sul territorio. :

2.3 I lavori preparatori del P.T.R.C.

Il ritardo con cui il P.T.R.C. vede la lucs rispetio ai-termini
previst dalla [ .R. 40/80 — prima leggs fondamencale emana-
ta dalla Regione Venero in materia di asserso da! territorio, orz
sostituita d-alla L.R. 61/85 — desiva da una serie di fattori di
diversa origine; i pil rilevant sono:

2. il rapido ¢ non linsare avolversi della ciscipiina della piani-
ficazione, in particolare per quanto actiens 2! piani regionali,

Tale situazione ha fato emergers la tendenza 2 pianificars
“per setton’ e * per progewi’’, metodo che prasenta il vantag-
£io di istruttorie piit rapide e di interventi mirag ma il difecio,
nom trascurabile, di non cogliere che assai parzialmente le con-
nessioni ira le parti che compongono il siszema territoriale re-
gionale ¢ il complesso delle sue risorse e di non realizzare quin-
di compiutamente le possibili sinesgie. Limize alirettanto grave
appare quello di non consentire verifiche di congruenza dei di-
versi intervent con i possibili impatti nezativi sui sottosistemi
non pianificati o contigui:

b. il mutamento velocs dzlia situazione economica e, in-gene-
tale, I'accelerazione di turdi i processi sociali, la siabilizzazione
o il declino della dinamica dei grandi fenomeni (dsmografia,
insediamenti, e<c.), fati che rendono sempre pit difficile il con-
trollo delle situazioni con i metodi analitici & previsivi conse-
gnati dalla tradizione disciplinare ¢ amminisiraziva;

¢. l'incertezza, gia richiamara, de! quadro legisiztivo per quanto
riguarda sia I'eate intermedio, elemento di.rilc\’gme peso nella
costruzione ¢ gestions del processo di pian{ﬁczz:one. che alcu-
ne delle grandi scelts sirategiche nazionali;

d. nella fase pitt recente infine, la grande innovazione lc%islaa-
vain materia di tutzla del paesaggio apportata d_aila{L. 4.1!/85.
il cui caratters innovativo si esplicita nclla} sostituzione di una
semplice imposizione di vincoli, generatori d! ?pec:ah p-l't:;?ctd:.:
re per la pianificazione subordinata ¢ per gi!.lntcfvc.nu i :_1

sformazione del territorio, con una pianificazione ispirata ¢ fil-



Estratto da '
Cap4

collaborano alla costruzione ¢ all'attuazione del piano: Provincs,
Comunité Montane, Cornuni ¢ loro Consorzi, organismi pub-
blici ¢ privati ¢ gli siessi organismi regionali; si precisa cosi’ la
struttura complessiva del P.T.R.C. come piano di direttive, di
prescrizioni, di vincoli, di progetii ¢ dj procedurs.

Non 1a riproposizione, quindi, del sistema di piani a casca-
ta, ognuno dei quali presuppone 'operativita dal precedente,
sistema che troppo spesso nasconde, in un prolungato gioco di
timandi, le responsabilita dei diversi livelli di competenze, ma
la configurazione di un processo di pianificazione di tipo conti-
Qo ¢ progressivamente implementato da apporti che, oltre ad
atware il P.T.R.C. ed arricchirne i conteauti, provochino e con-
senano la verifica delle deacisioni prese.

Questa procsdura di successive integrazioni ed eventuali mo-
difiche della strumeatazione originaria derivandi sia dall’insor-
gere di problemi attualmente inesistenti o RoR ancora percepi-
.U, sia dalle conseguenze della redazione dei piani o progerti gia

previsti nel P.T.R.C. che infine, dalla messa a punto di nuove
tecniche 0 metodologie, costituisce un processo di crescita in-
terna e di progressivo affinamento dell'intero sistema.

Il momento del rapporio 2nnuale al Consiglio regionale, pre-
visio dalla L.R. 61/85, sullo stato di artuazione de+l P.T.R.C,
divearz, in tal modo, non un atto meraments formale ma il mo-
mento di verifica della validita degli obiesiivi proposti ¢ dells
politiche atruate, nonché 'occasione per la regisirazione dei pic-
coli 0 grandi mutamenti di direzione necassari per governare una
re2ita che si evolve, spesso senza riguardo per le procadure ¢
i loro tempi. - :

4.2 L'articolazione del piano

11 P.T.R.C. articolz le proprie o
**fatiore ambiente’ indicarto nel P.
tosistemi:

-l

1000st¢ che riguardano {
R.S., in avattro grandi sot-

— il “sistena dell’ambiente’ che costituisce,
delle prescrizioni ¢ vincoli da esso derivai, il quadro delle ares
di piti rigida tutela de! territorio regionale, in cui sono compre-
si le arez ed i beni sottoposii a diversi gradi di protezione ei
relativi provvedimenti di incentivazione e sviluppo, accanto 2
quelli per il territorio agricolo di cui si considerano, in questo

contesio, gli aspetti che formanoe parte integrante del sistema
ambizniale;

con il complesso

= 1 “sistema insediativo™, nel Quale vengono trartate le que-
stioni awinenti all'armatura urbana ¢ i servizi (generali o alla

persona), alle politiche della casa, alla forma urbana, agli stan-
dasds urbaniszici;

— il “sistema produtiivo™ nel quale vengono definits

. le mo-
aalica per la ¢

¢golazions deeli insediamend produtrivi, per [a
tiorganizzazione di quelli esistenti ¢ per le eventuali o/0 necas.
sarie rilocalizzazioni: sono inoltre trattadi i proolemi dei setrgei
——TrucalizzazIon!;

terziario e turistico con lines ed indirizzi per il loro sviluppo o
migliore organizzazione:

— il “sistema delle relazioni’ nel quale trovano coerenza i dj-
—2r-d Ceile relazioni

Il piano: obiettivi e modello programmatico

versi programmi ¢ deliberazioni nazionali ¢ regional; rela
trasporto ¢ alle comunicazioni, ¢ vengono formylaze dize
per il riordino delle redi.

4.3 La recente legislazione nazionale in materia dj paesag:
le sue implicazioni per il P.T.R.C.: la legge § agosto 19835, n

4.3,1 Premessa

[l concetro di *“paesaggio™ finora dominante, quale i
da una cultura ¢ da una normativa che trovano la loro es
sione nelle leggi 1089 ¢ 1497 del 1939, pud essere rapprases
come una concezione statica costituita da upa somma, no
trimeati coordinata, di episodi puntuali di sccezionale int
s¢, scarsamente incerrelati tra loro ¢ con il congesto ambien

Criteri quindi eminentemente soggettivi e variabili che
suscitavano motivi di contestazione finché il vincolo si limi
2gli episodi eccezionali, ai “monumenti” universalmente |
nosciuti.

In questo quadro, da troppo tempo bioccaro & aggravat
passaggi — spesso solo burocratici — di competenze trz §
¢ Regioni, vieae a porsi la lezge, n. 431/85, che preseatz s

indubbi di innovazione; in essa, infaui:

— il paesaggio viene definito non pitt awraverso canori ¢
meante 0 eminenizmente estetici storico-monumentale, ma
riferimento a criteri oggettivi connessi zlla narura geograf
fisica dei beni da tutelare;

— la tutela del paesaggio avviens non solo auraverso il
trollo dell’impatto che su di csso.hanno_gii incerventi edilizi
sopratiutio attraverso la pianificazione;

— la pianificazione paesistica viene farta risatrare pella P
ficazione territodale, attraverso I'alternativa ammessa ira Y
paesistico™ ex lege 1497/1939 ¢ *“piano urbanistico-tarritori
con rilevanza paesistica.

Ne deriva una nuova impostazione disciplinare che o
dera assai pit corrattamente il paesaggio come il risuliaro ¢
processo complesso, conseguente all'impaczo sull’ambiente
trasformarioni storiche, economiche, sociali ¢ culturali che b
interessato il territorio.

Questa impostazione si accorda pienamente con i critari
ratori del P.T.R.C., a tal punto che tu:i ¢li studi ¢ le proj
che erano state in precedenza prodott, 2nticipano con pui
litd ¢ precisions le direttive poi riproposie dalla leggs 431
Tutto cid conforta le scelte operate, cha <orrispondono
tro 2d una ormai diffusa coscienza del prodlema in sede ¢

aie ¢ locals.

4.3.2 La “‘valenza paesistica'* del P.T.R.C.

La legge 431 ripropone il tema della progzttazione de}
saggio facendo riferimento ai piani paesistici ¢x lege 1_4‘91
proponendo anche, in alternativa, un nuovo strumento: il *)



urbznistico iestitoriale con particolars atzenzione ai valori pae-
sistici'".

La Region: del Veneto ha ritenuto che § ‘‘piani paesistici'’
siano strumenii non pit att a risolvere un provlema che pre-
senta una pluralita di obietcivi e dj implicazioni certamente non
presenti nell'esperienza del legistatore del 1939,

Scegliere p2rianto la strada del piano urbanistico-teritoriale
¢ sembrata opzione obbligaca, in quanto la legislazione regio-
nzle in materia di assetio ¢ uso del territorio identifica nel

P.T.R.C. lo sirumento ‘atto a costruirs l'insieme di direttive, -

prascrizioni ¢ vincoli che dsfiniscono com piutamente ['assetto
del reritorio regionale,

La legislazione regionale in atto, pur dichiarando (dal pri-
mo articolo del titolo I della legge relativa £0/1980 ¢ successive
modificazioni ed integrazioni fino alla L.R. 6171985 oggi vi-
geate) che la gestione e trasformazione urbanistica del territo-
tio della regione sono programmate e disciplinate nel rispetto
della salvaguardia e valorizzazione delle componenti ambien-
tali, culwurali, economiche e sociali del territorio, non appariva
specificatamente predisposta per il recspimento della 431, leg-
gt cui va dunque riconosciuto il pregio di introdurre in forma
perencoriz il tema dei valori paesistici ed ambientali nella pro-

" gauazione tertitoriale ¢ urbanistica: si & proceduto quindi ad
una ‘‘messa 2 punto’’ legislativa in modo da dare al P.T.R.C.
lz specificita richiesta e non ancora compiutamente esplicitata.

Con l2 promulgazione della L.R. 9/1986, che integra ed in-
nova la lezg2 urbanistica regionale n. 61/198 5, 12 pianificazio-
a2 paasisiica visne riporiatz aell’ambizo dalla pianificazione ter-
titeriale, atiribuendo valenza paesistica 21 P.T.R.C.

Coun:iemporanezmente si introducs un meccanismo di “so-
stiimizione di vincoio”’ che consents di irasformare i vincoli ge-
. neralizzad, derivanti dallo swudio per I'inserimento di beni e -
siemi ambientali nezgli elenchi delia legge 1497739, in un siste-
ma di salvaguardie di diverso livello, tali da consentire sia un’im-
" mediata e cosciente azione di tutela nel settore del paesaggio &
Gl risorss ambieatali, sia i successivi approfondimenti di studio
¢ di progsetio.
La valenza paesistica de! primo P.T.R.C. (arz. 26 della L R,
9736). Cosi viene regolata:
“I vincoli relativi ai beni, alle ares ¢ alle zone, sottoposie
2 inadificabilitz ai sensi dagli articoli 122, 123 ¢ dell'art. 1 quin-
quies dalla legge 8 agosio 1985, n. 431, valgono fino all'ado-
zione dzl P.T.R.C., purché tali beni, aree e zone siano espres-
samente disciplinate nel P.T.R.C. sia mediante destinazione d’u-
50 prescrizioni ¢ vineoli automaticamente prevalent sia mediange
direttive; sucsessivamente, sono consentit solo gli interventi pre.
visii dagli strumeati urbanistici in quanto compativili con il
P.T.R.C. adotzaio, esszado i Sindaci renuti ad applicare in de-
022 alla norma geaerale, le misure dj saivaguardia, di cui a]
primo comma deil'art. 35, anche a tutela delle direttive,

La diseiplina di cui al presente articolo concerne solo il pri-
o P.T.R.C., che & adottato, ai fini della legge 8 agosto 1985,
n. 411, eatro il 31 dicembre 1986.

L'entrata in vigoce dei P.T.P. e dei P.R.G. 2pprovati in at-
wazionc de! P.T.R.C. e/0 del P.T.P., ha la stessa efficacia del
P.T.R.C. adotzato aj sensi del primo comma'’,

Ne conssgue che il P.T.R.C. assume valenza oaesistica in
_'_"“—-——-“._.___._.
guanto:

L. individua il sisiema dslle risorse naturalisciche ambientali:

2. formula direttive, prescrizioni ¢ vincoli per la tutela del pae-
522210 2 dell'ambient2 immediatamente orevalenti o che dovran-
No ¢ssere specificad in sede di pianificazione suczessiva (Piani
di Area, P.T.P., Piani di Settore) o subordinata (P.R.G.);

3. stabilisce quali, tra gli ambiti unitari con rilevand caratteri
ambienrali ¢ paesistici di interesse regionale, debbano essere pia-
nificati contesivalmente alla prima fase di applicazione del
P.T.R.C. a livello di Piano di Area ed indica gli ambid che sa-
ranno pianificad in una successiva fase con piani di area o di
seteore;

4. regola quelle iniziative di pianificazione paesistica successi-
va ¢/o subordinata che possono essers adottate dalle Provines

¢ dai Comuni o loro consorzi mediante opooriune forme di coor-

dinamento.

In quesio modo 12 Regione del Veneto 84 soluzione legisla-
tiva all'intero problema. Appare chiaro che, 2 conclusione di
questo iter combinato ““legislativo-progettuals™, dopo I'adozione
del P.T.R.C. l'intero quadro paesistico-territoriale ¢ ritornato
2d essere materia esclusivamente regionale, consentendo I'ap-
prontamento di soluzioni progettuali omogenes,

I P.T.R.C,, si configura, in definitiva coms lo scrumeato
in grado di condurre ad unit le diverse ares sotzoposte a tutela
specifica, introducendo quel sistema di destinazioni d'uso, pre-
sctizioni, vincoli ¢ direttive, qui funzionali alla *‘valenza paesi-
stica” ma 2nalogo, per procedure e mesodi, 2 Guello da uriliz-
za1si per tutte le altre part del territorio regionale.

4.3.3. Gli adempimenti regionali relativi alla legge 431/85

La Regione Venero ha dato corso 2i primi adempimenti pre-
visii dalla L.(°) 431/85 e precisamente:

I. individuazione delle acgue pubbliche che non necsssitano di
tutela ai sensi delle leggi 1497/39 ¢ 431/85. Il provvedimento,
approvato dal Consiglio Regionale & attualmenis in fase di ste-
sura delle controdeduzioni zlle osservazioni prodotze. Sono stad
individuati i corsi d'2cqua meritevoli di tutela segusndo i crite-
ri sotto indicati:

- 1.1 attraversamento di ampie ed esemplari arez sullz quali in-
sistano centuriazioni di origine romana o bonifiche sioriche di
particolare imporianza e paesaggi agrari di notzvols valore pae-
saggistico. _

- 1.2 presenza sulla fascia fluviale (o nel corso d'acqua) di:
a. zone archeologiche;

b. nuclei storici; )

¢. edifici puntuali di notevolissimo valore storico/architettonico;
d. importanti opere di consolidamento idraulico o comunque
atiinenti lo sfruttamento della energia idrica.

- 1.3 passaggio del corso d'acqua per:

a. ripetuti volumi veeetali anche se modesii;
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ne degli sirumenti urbanistici generali stabiiiscono le limitazio-
ni dalle opere realizzabili nelle ares per le quali le condizionj

di fatto esisienti ¢ i risultad di studi preliminari configurino si-
tuazioni di instabilica.

Articolo 8
Prescrizioni per le zone soggette a pericolo di valanghe

Nella formazione di sicumend urbanistici generali ed attuativi
* ¢ nella revisione di quelli esistend, gli enti com petenti procedo-
no a formulare le proprie scelte sulla base della **Carta di loca-
- lizzazione probabile delle valanghe'*, che costituisce documen-
to di riferimento necessario per le scalte di pianificazione ¢ ge-
stione dei territori interessati nonchia per la progettazione delle
opers di difesa e di recupero delle situazioni di pericolosita in
ato tzaendo conto anche dell’acclivita dei pendii ¢ delle carat-
teristiche degli interventi.
Se entro ua anno dall'approvazione del P.T.R.C. non si sard
‘provveduto 2l completamento della “Carza di localizzazione pro-
babile delle valanghs', per tutte le ares regionali interessate al-
Pzpprovazione degli sirumend urbanistici che vi si conforma-
no, ogai opera di trasformazione edilizia ed urbanistica e la rea-
lizzazione di opers pubbliche o I'installazions di manufaci al
servizio della residenza ¢ del turismo progeqati nelle zone di mon-
tagna soggetie al vincolo idrogeologico, sono sottoposte al pre-
Vveativo parere del Dipartimento regionale per le Forests e per
I"Economia Montata,

Articolo 9
Direttive per le zone 2 rischio sismico

Le zon¢ a rischio sismico riguardano il tacritorio dei Comuni
inclusi nell’elenco di cui alla L, 2.2.1974, n. 64(1) ¢ individua-
t2 nefla tav, n.1 di progetto.
In detie 20ne si 0sservano le prescrizioni di cui alla predetta legge,
nonché le disposizioni contenute nel D.M. 3.3.1975, n. 39(™)
¢ successive modificazioni ed integrazioni.
In coerenza con la vigente legislazione statale ¢ regionale e con
le dicetzive sopra citate, 12 Giunta regionale identifica, in ordj-
ne al patrimonio edilizio esistente ¢ ai cararzeri geologici di zo-
n2, le tipologie costzuttive ed edilizie esTOsic 4 maggiori rischi
in caso di evento sismico & definisce le r2lative norme di cui alla
leggs resionale 16/3/1984, n. 42(1),

¢ disposizioni relative sono recepite negli strumend urbanisgi-
ci corunali, inclusi i regolamentdi edilizi.
[ Comuai, 2nche sulla base delle indicazioni di cui 50pra, prov-
vedono ad eseguire il censimento degli edifici che ricadono nel-
le carzzorie di maggiore rischio per ragioni cosiruttive o dj lo-
calizzazione.
Tale censimento va aleresi utilizzato per pradisporre program-
mi di sonsolidamento ¢ restauro del patrimonio edilizio esistence,
noncké i Piani di intervento della Protezions Civile (1),

Articolo 10
Direttive per le zone soggette a rischio idraulico

Lz zone definite esondabili nel P.T.R.C. sono riportate
Tav. n. 1 di progetto ““Difesa del Suolo = degli Insediame
¢ comprendono le ares nelle quali lo scolo dalfe acque ¢ ass
rato da sistemi di bonifica 2 scolo meccanico.

La Segreteria Regionalz per il Territorio specifica a livell¢
tuativo in sede di elaborazione dei piani di cui 2lla
185/89 (%), anche sulla base delle informazioni contenute
la carta n. 1, le zone soggette a rischio idraulico.

Nelle zone esondabili, i Piani Territoriali Provincialj gliS
mend urbanistici debbono indicare, nella loczlizzazione dei n
insediamendi residenziali, produttivi o di servizio, misurs di
venzione previa individuazione sia dei siti pit: esposti ad &
dazione sia di quelli che preseatano i migiiori requisid d
curezza.

A tal fine debbono essere tenute present le indicazioni for
dai Piani Generali di Bonifica ¢ di Tutela del Tersitorio R
le(2€) & deve essere acquisito il parere obvligatorio dei Cons
di Bonifica; deve pure essere acquisito, ove la f attispecie lo
ponga, il parere def Magistrato 2lle Acque di Venazia e del
gistrato per il Po nonché degli aitri uffici compesenti ai §
della L. 18.5.1989 n. 185.

Articolo 11
Direttive per le aree litoranee soggette a subsidenza
ad erosione costiera

Nelle ares litoranes soggette 2 subsidenza ¢ in quelle con
denza all’arretramento per I'erosione deile spiaggs, indivi
te negli elaborati na. 1 ¢ 10 di progetto, i Piani Territoriali
vinciali e gli strumenti urbanistici debbono considerare le
dizioni di sicurezza attuali e furure in relazione 2lla previs
di infrastrutture e insediamenti residenziali, produttivi ¢
stici, anche attraverso I'individuazione deiie ares inedific:
Va acquisito, ove la fauispecie lo imponga: il parere del )
strato alle Acque, della Capitaneria di Porto. del Genio ¢
00.MM, del Provveditorato al Porto,

Nelle more di approvazione dei piani di cui al primo cot
i singoli progetti edilizi devono essere corrsdaci da apposit
cumentazione attesiante I'avvenura valutazions del risch
Nel rilascio delle singole concsssioni ediiiziz i Comuni de
valurare la possibilitz di rischi cumulasivi,

Articolo I2
Direttive e prescrizioni per le aree ad elevata vulnerab
ambientale per la tutela' delle risorse idriche

I Piano di settore *‘Piano Regionale di Rizanamento d.cl.'
que™ (P.R.R.A.)("7) suddivide il territorio regionale in:

2. *‘zone omogenes di protezione', ambiti dove la tutelz
risorse idriche ¢ definita in funzione dei diversi gradi di»
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LEGENDA
F/m Confine del Piano di Area
=== Confini Provinciali
Caonfini Comunali
0 Cippi Conterminazione Lagunare del 1791
=== === Conterminazione Lagunare al 1990

_______ | Aggiornamento della viabilita

SISTEMA AMBIENTALE LAGUNARE E LITORANEO (TITOLO II)
i Laguna viva (art. 5)

Barene (arl. 6 lettera a)

Velme (art. 6 lettera a)

Zone a canneto (art. 6 lettera b)

Valli da pesca (arl. 7)

Peschiere di terra (art. 8)
Q_n Motte (art. 9)
Daossi (art. 10)

Casse dicomata A/B/D-E (art. 11)

Isole della laguna (art. 12)

lz5===i| Pinete litoranee (art. 13 lettera a)

F}W Pinete litoranee con previsioni degli strumenti urbanistici vigenti
4 #¥Z4  confermate dal presente piano (art. 13 lettera b)

(art. 14 lettera a)

mi‘ﬂ Aree di tutela paesaggistica della Laguna del Morto e del Medio Corso

del Piave (art. 15)

| HH 1 || Areaditutela paesaggistica della Foce dell'Adige (art. 16)

Ambiti interessati dalla presenza di dune consolidate, boscate e fossili

SISTEMA AMBIENTALE DELLA TERRAFERMA (TITOLO IIl)

E [ X .' Corsi d'acqua di preminente inleresse naturalistico (art. 17)

b e o o Ambiti fluviall da riqualiicare (art. 18)

- __J Cave senili (art. 20)

m Aree di iInteresse paesistice-ambientale (art. 21 lettera a)

m Aree di interesse paesistico-ambientale con previsioni degli strumenti

urbanistici vigenti confermate dal presente piano di area
(art. 21 lettera b)

Boschi planiziali, termofili e artificiali (art. 22 lettera a)

Residui boschivi (art. 22 lettera b)

Aree di riqualificazione ambientale attraverso riforestazione
(art. 22 lettera c)

Ambiti di riqualificazione ambientale (art. 23)

Parco naturale regionale del fiume Sile (art. 24)
el
- | Arginature storiche (art. 26)

Percorsi perilagunari (art. 27)

Corsi d'acqua da attrezzare per la percorribilita (art. 28)

] {Junl?al.
ri%]lg‘*j Coni visuali (art. 30)

SISTEMA DEI BENI STORICO CULTURALI (TITOLO 1V)

by @ I Casoni lagunari e di valle (art. 32)

"] Fori

/ ___| Fortificazioni (art. 32)

Parchi e giardini storici o di non comune bellezza (art. 32)

Manufatti costituenti documenti della civilta industriale (art. 32)

Conche di navigazione di interesse storico (art. 32)
[ ]
| Manufatti idraulici di interesse storico (art. 32)

ITTTTIT |
:“”H”H””I] Percorsi di valore storico monumentale (art. 33)

D:ml Ambiti per l'istituzione delle riserve archeologiche d'interesse regionale

di Altino e Le Mure (ari. 34)

! | Centri storici (art. 36)

Rete storica di adduzione delle acque detta delle Seriole (art. 19)

SISTEMA INSEDIATIVO E PRODUTTIVO (TITOLO VI)

Aree in cui si applicano le previsioni degli strumenti urbanistici
vigenti (art. 38)

Zone portuall commerciali esistenti (arl. 39 lettera a)

Zone portuali commerciall di ampliamento [art. 39 lettera b)

Zona industriale di interesse regionale (art. 41)

Aree di possibile trasformazione industriale (art. 41)

SISTEMA RELAZIONALE (TITOLO VII)

esalents proganio
.‘i'i l] Idrovia Venezia - Padova (art. 42)

| e —
[

-

SISTEMA DEI CORRIDOI AFFERENTI LA S.S. 309 “Romea” E LA S.S.

Aree asroportuali (art. 43)

Cavane (art. 45)

14 “Triestina" (TITOLO VIII)

sassmmnne

S.5. “Romea” e 5.5, “Triestina™ {art. 47)

Percorsi ciclopedonali (art. 48)

Aree da assogetiare ad interventi di mitigazione visiva (art. 49)

Sistermazioni a verde (art. 50)

Aree da attrezzare per il turismo, il tempo libero e per attivita didattico-

culturali {art. 51)

PALAV

VARIANTE adottata con deliberazione della
Giunta Regionale n.2802 del 5/8/1997, approvata

con delibera del Consiglio Regionale n.70 del
21/10/1999.

LEGENDA
Tavola dei sistemi e ambiti di
progetto
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art. 44 - AMBITO PRODUTTIVO STRATEGICO

1. Sono da considerare strategiche quelle aree che per la loro localizzazione _
POssono svolgere un ruolo funzionale alle grandi infrastrutture logistiche (porti,
aeroport, interporti ¢ nodj infrastrutrurali), in particolare:

a) ambito produttivo de] nord-ovest: comprendente la zona commerciale-
produttiva tra i Comuni di Dolo, Pianiga e Mirano. L'area nodale per le
necessita logistiche si é sviluppata in modo disorganizzato ¢ casuale ¢ rende
necessario un intervento di coordinamento. Ogni azione di trasformazione
proposta da uno dei soggetti che interagiscono su tale area (FS, Enti locali,
Autostrada, ecc.) attiva il necessario procedimento di coordinamento

 atraverso l'accordo di programma volto a concertare la rete infrastrutturals
di sostegno, la mobilita dei carichi, le funzioni da privilegiare, noaché la
realizzazione coordinata delle opers di urbanizzazione primana e

- secondaria. L'accordo di programma prevederd la ripartizione degli oneri
pregressi e futuri dell’insediamento.

b) ambito del nord-est: la zona produrtiva di Dese — Marcon risulta un polo di
atrazione di attiviti terziarie di livello sovracomunale che necessita di un

‘coordinamento dell'assetto insediativo, infrastrutrurale e intermodale

adeguato al rango metropolitano delle funzioni ospitate ¢ al flusso di utenti
€id oggi rilevato;

©) ambito di Porto Marghera: si conferma come strategica la funzione porwale.
Per i caratteri che questa funzione va assumendo in progressiva integrazione
con il corridoio Adriatico e i sisterni produrttivi dell’area d'influenza si
ipotizza un suo potenziamento, nel quale vanno garantiti i seguenti fattori:_ ‘
accessibilita da mare ¢ da terra, qualita e sicurezza ambieatale, intermodalita
¢ innovazione. Il P.T.P. recepisce le direttive della legislazione nazionale
vigente sulla prospettiva di una eraduale ¢liminazione del traffico petrolifero
dall’ambiente lagunare ¢ sulle limitazioni da osservare in vista di tale
prospettiva.
I P.T.P. inoltre recepisce anche la nuova normativa (in fase di evoluzione)
relativa alle Bonifiche delle aree industali inquinate e da disinquinare; la
presenza di vaste aree all’interno di questa grande zona industriale in
evidente grado di abbandono, con la presenza di impianti industriali
dismessi, ¢ di suoli sicuramente contaminati determina ['urgenza di un
Piano Generale di intervento di Bonifica Ambientale da concordare con le
amministrazioni competenti. : L
La riqualificazione ambientale dell’area deve essere la base delle scelte di-

riqualificazione produttiva, riutilizzando il sistema infrastrutturale per
conversioni pulite.

Sideve altresi procedere alla modifica dei cicli produtiivi esistenti ri_entrati
all'interno delle Direttive Seveso, introducendo le migliori to:crlu::»log!_c
possibili, per diminuire il rischio per le popolazioni e per i lavoratori, come
previsto anche dalle recenti Direttive Comunitarie.



d) ambito di Val da Rjo 2 Chioggia:

Ul P.T.P. riconosce la valenza regionale de
terminal fluvio-marittimo a Vald

a Rio e ne conferma la destinazione ad uso
portuale. Le ares ad esso Prossime sono pertanto strategiche per garantire lo
sviluppo di dette funzioni. E pertanto incentivata la destinazione portuale ¢
produttiva ad essa connessa, la localizzazione delle relative attrezzature
nonché le funzioni relative allo scambio intermodale. Devono essere
garantite le aree per le connessioni infrastrutturali, viarie ¢ ferroviarie, di
livello territoriale regionale ¢ relative al corridoio adriatico.
¢) ambito di Lugugnana: |a mancata connessione insediativa ¢ infrastrutturale

dell’area ¢ la sua eccezionale potenzialita insediativa rendono opportuna |
definizione di una specifica concertazione cuj partecipino tutti i soggetti

capaci di contribuire 2 un adeguato e coerante riuso della stessa (Regione,
Provincia, Comuni, grandj aziende di servizi pubblici, associazioni e
operator di categoria), '

2. I'comuni conformano Ie loro azion; pianificatorie alle direttive di cui sopra._

art. 45 - ZONA DI TRASFORMAZIONE COMPATIBILE

L. I p.T.P. favorisce i processi di recupero e di riutilizzazione delle aree produttive
dismesse ¢ la riconversione delle aree produttive, ovvero di loro parti, presenti

In contesti scarsamenta dinamici o adiacentd a zone residenziali o0 2 zone con
valenze ambientali rilevant;.

2. Per le aree localizzate all’interno o in
come prioritaria la destinazione d’us
a) centri di servizio;
b) attivita artigianali, commerciali
residenza;

prossimita dei centri abitad il P.T.P. indica
0 per:

0 di servizio, comunque compatibili con la
- ¢) funzioni legate al tempo libero.

(P)3. Per le ares adiacenti a zone di rilevante valenza ambientale e/o naturalistica, il
Comune, nel rilascio delle concession; 6 autorizzazioni, dovra attenersi a criteri
di compatibilita basati sui valori ambientali contermini, el rispetto dei quali
saranno determinate le funzioni e i necessari interventi di mitigazione, quali ad
esempio la realizzazione di fasce perimetrali a verde, e le garanzie sulla qualita
delle acque reflue.

4. Sono comunque fatte salve per I'area di Porto Marghera le indicazioni ¢ g}i
obiettivi di maegior dettaglio di cui all'accordo di programma sulla chimica
_sottoscritto il 21.10.1998. :

Per le aree adiacenti a zoge di
Comune dovra permettere |a ¢
impianti, permettendo interve
di volta in volta nec
qualiti ambientale,
ambientale, quali a
aree dismesse sara

rilevante valenza ambientale ¢/o naturalistica, il
ontinuita produttiva sino alla dismissione degli
ati di adeguamento e riconversione che risultino
essari ¢ finalizzati al miglioramento complessivo dclla-
introducendo nelle autorizzazioni interventi di mitigazione
d esempio la realizzazione di fasce perimetrali a verde. Le
nno destinate a us; compatibili col territorio.
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¢) sistema idroviario del Fissero-Tartaro-Canal Bianco. _
L completamento funzionale di tali sistemi, con |4
1, scali fluviali, banchine e punti di attracco,

aste fluvialj di valenza tunistica in sede di adeguamento,
tture di approdo anche tenendo conto della prossimita a
ne carburante, a esercizi di ristoro e ospitalita,

A% ]

A P.T.P. assume Ja necessita de
dotazione di porj commercial

b
—
O
o
. g
=
=]
4
o
o

puati di distribuzio
art. 70 - Zona AEROPORTUALE

L IT P.T.P. individua le ares

del sistema relazionale finalizzate alla mobiliti aerea.
Esse sono distinte in:

a) aeroporto di interessa internazionale Marco Polo di Venezia
b) aeroporto regionale Nicelli di Venezia-Lido:

¢) aviosuperfici esistent e di progeno;

d) eliporti (non indicati in cartografia),

2.1 Comuni in sede dj redazione dei pianj comunali della circolazione allegati ai

PRGC individuano arae per eliporti, servite dalle infrastrutture viarie con
adeguati spazi di scambio intermodale,

-Tessera;

4. Sia gli eliporti che le avios

: uperdici svolgono funzione di presidio ai fini della
protezione civile ¢ [ Joc

alizzazioni in cartografia sono indicative.
art. 71 - ZONA PORTUALE - PORTI DI VENEZIA E CHIOGGLA

1. .T.P. conferma la destinazioge a

nel Comune di Venezia, facendo proprio I'ampliamento proposto: tali

previsioni powranno essere integrate con il Piano Regolatore del Porto che ne
disciplinera la struttura operativa,

2.11p.TP.

porio commerciale delle aree a cid destinate

casse di colmata.

3. L'adeguamento del Porto Commerciale di Marghera & reliminare al

potenziamento ¢ alla riqualificazions di ogni tipologia dal traffico passegeeri
nell'area portuale di Venezia. '

4. 11 P.T.P. riconosce la vale

nza regionale del terminal portuale di Val da R'jo a

Chioggia, ne conferma la destinazione ad uso portuale, e ritiene strategica la
realizzazione della connessione col sistema idroviario padano; fondamenfal?
appare inoltre la connessione ferroviaria della struttura con la dorsale adriatica.

5. 11 Comune dj Chioggia e 1" Autorita
migliore riorganizzaz
destinazioni d'uso lo
scambio intermodale

poriuale sono tenuti ad un'intesa per la
ione dell'attivita portuale, al fine di rendere coerenti lc_ .
calizzate nelle immediate vicinanze, nonché le funzioni di
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INQUADRAMENTO TERRITORIALE ED URBANISTICO

Il quadro pianificatorio sovraordinato

L'area veneziana si caralterizza per una padicolare
sovrapposizione di competenze statali, regionali e locali, € per una
specifica densita di atii pianificatori sovraordinati ai poteri comunali
per effetto della compresenza di componenti ambientali e storico-
paesistiche rare e vulnerabili, come il sistema della faguna, del
litorale e dei fiumi; di preesistenze storico-culturali come il centro
storico di Venezia e le altre isole dell'estuario; di grandi
infrastruttuce regionali come il porto, 'aeroporto e i nodi ferroviari e

autostradali; e della pit grande concentrazione industriale della
regione.

Il quadro pianificatorio sovrzordinato comprende dunque:

a)il PTRC approvato dal Consiglio regionale in data 13/12/1991;

b)il PALAV (Piano di Arez della Laguna di Venezia e dell'Area
Veneziana) adotiato dalla Giunta Regionale in data 23/12/1991,
e approvato dal Consiglio Regionale in data 7 marzo 1995, che
del PTRC rappresenta un approfondimento a livello di sub-area

regionale, destinato a precisare le politiche settorali delle
Regione nellarea veneziana,

c)il_PTP (Piano Territorizle Provinciale),giunto allo stadio di
Progetto preliminare adottato dal Consiglio Provinciale indata 10
marzo 1995, che per la prima volta affronta il problema del

“raccordo tra le politiche territoriali della Regione e il
coordinamento della pianificazione a livello sovracomunale.

Le indicazioni espresse dagli strumenti sovraordinati ( in particolare
il PALAV e il PTP) convergono nelfindividuace il polo di Porto
Marghera come una zona industriale di interesse regionale,
allinterno della quaie vengono identificate sia zone destinate a
conservare la propria "funzione produtiiva” sia aree di possibile
"trasformazione industriale™, conformemente alla ipotesi che P.M.

possa offrire opporiunita insediative per aziende in cerca d|
particolari esternalita per rilocalizzarsi.
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2.2

Accanto a cid vengoro identificate aree a destinazione di Porto .
commerciale e aree di possibile conversione a Usi urbani.

Inoltre, sopraltutio il PTP, esprime la esigenza di misure di
fiqualificazione paesistica e ambientale di tutte quelle aree di
contatto tra il Polo e il territorio circostante -la citta, il Naviglio di
Brenta nel suo tratto terminale, la laguna centrale- dove l'impatto
negativo della concentrazione industriale si propaga oltre i limiti
fisici del suo perimetro. '
Infine la necessita di adeguare i collegamenti infrastrutturali con
lentroterra, avanzata dal PTP, soprattutto con la proposta di
riassetto autostradale ad ovest e di congiungimento diretto del
varco portuale con il casello della Serenissima, arretrato a
Borbiago.

Questo insieme di indirizzi e di prescrizioni provenienti dagli
strumenti sovraordinati sta ad indicare esplicitamente che € cessata
la fase espansiva del polo di base costiero e che € in pieno
sviluppo la fase del declino: cid che di esso rimane necessita ora di
una strategia assai pitr articolata e integrata con la realtz locale di
quanto non lo fosse quella propria dell'originario insediamento
costiero di P.M. all'epoca della sua espansione.

EO questo lo stadio che si definisce de! declino industriale, entro il
quale parti di vecchio e parti di nuovo sono destinate 2 convivere
con una crescente diversificazione di ruoli e di prospettive da parte
dei settori presenti che sopravvivono, tanto pitl se in presenza di un
esplicito intento di indirizzo e di coordinamento esercitati dzll'ente
locale. :

La fase che si apre appare certamente lunga e reca con se tutti i
caratteri di quella transizione che si definisce postindustriale, dove
le prime lavorazioni cedono il passo a prodotti finiti che inglobano
quote crescenti di valore aggiunto e determinano una domanda di

servizi qualificati alla produzione come indotto delle lavorazioni
principali.

La pianificazione del declino industriale

Entro questo quadro denso di atti, competenze e procedure si
inserisce la pianificazione urbanistica di Potto Marghera: un
complesso produttivo costiero che conserva un sistema di relazioni
funzionali di rango interregionale in tutti quei compadi che

o
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ZT0D1.1B Zone industriali Portuali di espansione

Le aree di Proprieta’ comunale

L'Amministrazione intende destinare ad insediamenti industriali per
PMI, anche di piccole e medie dimensioni, le aree, NON
urbanizzate, di sya Proprieta (i 43 b, gia del Consorzio per la Zona
industriale, e larea ex SIRMA per circa complessivi 54 ha) e di
affidarne |3 Promozione g Soggeltli di prossima individuazione.

L'area Amayv

Area Alumix ex Sava FU (ex LLL)

Area NON urbanizzata dj circa 16 ha.
Anche per questa area la Variante _ e
Zona industriale portuale dj espansione, cosi come per le vicine

aree  pubbliche cop le  quali dovrebbe formare un unico
CoOmprensorio.

Il suo utilizzo ' subordinato all'aoquisizione pubblica delle aree.
L'Amministrazione Comunale intende acquisire I'area al patrimonio

pubblico e a tale SCOpO prevede 1 predisposizione di un apposilo
Piano Insediamenti Produttivi da realizzarsi aj sensi  della
L.865/1971.
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L'area ex Cavareal

e (adiacente il costruendo impianto trattamento
rifiuti urbani)

Area non urbanizzata, di circa 14 ha, in passato interessata da piu
progetti di utilizzazione maij concretizzati.

specificitd di zona industriale costiera.

Gli interventi in Queste aree realizzabili, previa la_ bonifica dei suoli
da eseguirsi secondo i Protocollo previsto dal Piano Co.murja!e di
Risanamento Ambientale, sono comunque subordinati alla

redazione e alla approvazione di wuno strumento urbanistico
attuativo di iniziativa pubblica.

La relativa Norma Tecnica. dj
indicazioni in merito agli inte
consentite, alle distanze dei fabb
dai confini e all'altezza massima

Attuazione della VPRG fornisce
rventi e alle destinazioni ‘'uso
ricati e degli impianti dalle strade e
consentita degli edifici.
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Interventi di sistemazione del Canale Industriale Sud a Porto Marghera
4°stralcio — Sponda Sud e darsena terminale — Lotto 9 (Sponda Alcoa) —
PROGETTO ESECUTIVO di messa in sicurezza

STUDIO DI INSERIMENTO URBANISTICO

Comune di Venezia

Variante al Piano Regolatore Generale per

Porto Marghera

Estratti da “Norme Tecniche di Attuazione”

Titolo |
Capo | “Disposizioni varie”: Art.1, 2, 3
Capo IV “Le destinazioni d’uso”: Art.14

Titolo 11
Capo | “Le zone produttive: zone territoriali omogenee D1’: Art.25, 26
Capo V “Le zone per impianti speciali (F), per attrezzature, spazi
pubblici e di uso pubblico di quartiere (standard) nonché per
attrezzature a scala urbana e territoriale”: Art.33

MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE - MAGISTRATO ALLE ACQUE DI VENEZIA 27
TRAMITE IL SUO CONCESSIONARIO CONSORZIO VENEZIA NUOVA
PROTECNO SRL - STUDIO ALTIERI SPA

149023R0105-1ED



'_ Titolo I. - Norme generali,
E% Capol - Disposizioni varie
P oa
?f La variante del PRG per_Porto Marghera disciplina__—_i_n
' :;f attuazione di quanto statuijto dal PALAV e previsto dal progetto
ki o T T
"E‘ preliminare del PTP- ['uso e la trasformazione urbanistica ed edilizia
% nonché la dotazione di servizi e l'urbanizzazione della parte deL
; tecritorio comunale individuata dal PALAV come "zona industcale

di interesse regionale” e come “aree dj possibile trasformazione

industriale™ nonché delle ulteriori aree risultate (a seguito della

specifica indagine preliminare svolta al fine di verificare e, pec

quanto necessario, modificare |a perimetrazione contenuta negli

elaborati grafici del PALAV, in esecuzione della dicettiva di ‘cui

all'art41 delle NTA del ricordato piano di area) connesse e

complementari rispetto al sistema territoriale di Porto Margheca, il

tutto come risulta perimetrato, nella tavola n.13.1 ("zonizzazione"),

quale “limite variante al PRG per Porto Marghera"

La disciplina della variante dj Porto Marghera ha, rispetto alle

aree appactenenti al demanio marittimo ed a quelle appartenenti al

demanio stradale di enti diversi dal Comune, carattere prescrittivo ed

efficacia condizionati: l'attuazione di tale disciplina, cioe, potra
i S

avvenire solo d'intesa con le autorty fspettivamente competenti.
._'-"_————.______

Sono comunque consentiti -su iniziativa o previa autorizzazione dell’
SN s




- g

- Autorita Portyafe. gli intecventi volti a mantenece, consohdare
—_— hale gl e

allargare o rimodellare ali_portuali, anche cop [4
re le seztont dei canali p 4 sl d )

formazione dj nUOvi specchi acquei, ovveco volti alla realizzazione,

e i

allampliamento od ajj4 modifica di banchine portuali.
——ramento od alla

La disciplina della variante di Porto Marghera ha, rispetto alle

T E——

aree non demaniali incluse nel piano regolatore portuale,

Carattere

—

Q_escnttwo ed & prevalente sulla dlsqplma dettata da tale stcumento:

—

-in ossequio al principio della

cooperazione tra pubbliche amuministrazioni-

CId nonostante, il Comune a i impegnato -

a valutare le esigenze

che dovessero €ssere prospettate, in funzione del corretto assetto

complessivo del porto, dalla competente autorita, concertando con
— 0 del |

554 eventuali modifiche, anche transitorie, della suddetta discipl'ﬂa:

(Art4- L'intero ambito territoriale disciplinato dalla variante dj Porto
Marﬂhera, costituendo compendio unitario, si considera penmetrato,
al sensi e pec gli effetti dell'art 77 L. n457/1978, come zona di

tecupero, con la sola eccezione dejle zone a verde urbano ed a vecde

urbano attrezzato noncha delle zone di espansione.
Lindividuazione degli immobili, dej complessi edilizi, degli isolati
e delle aree, per i qualj gj interventi di recupero aventi consistenza

eccedente |a manutenzione ordinaria sono subordinati alla

formazione ed allapprovazione dj piano di recupero, avverra con

deliberazione consiliare, laddove I"Amministrazione ne ravvisasse

l'esigenza. La prescrizione del preventivo ricorso a strumenti



anche se volti a trasformare lorganismo edilizio esistente mediante

un insteme sistematico dij Opere- garantire la conservazione dei

principali elementi architettonici, struttucali e decorativi.

Le destinazioni consentite e gli indici sono quelli previsti per la zona
4

in cui i suddetti manufatti ricadono.

‘Capo I'V.- Le destinazioni d'uso

Art.13.- Le norme di zona definiscono le destinazioni d'uso principali

e quelle con esse compatibili: OVe, per queste ultime, sia definita una

soglia massima, il rispetto della stessa viene verificato -con

riferimento alla Sp- sull'edificio (0 sugli edifici) oggetto di

concessione edilizia semplice oppure, se detto edificio costituisce

parte integrante di un complesso edilizio funzionalmente unitario,

sullintero complesso; allorche si operi a mezzo di strumento

urbanistico attuativo, il tispetto della suddetta sogha viene verificato

~con riferimento alla Sp complessiva— sull'ambito territoriale oggetto

dello strumento medesimo.

.

@ Stanti le peculiari Caratteristiche, vocazioni ed esngenze di

Porto Marghera, le destinazioni d'uso

~principali e/o compatibili-
sono limitate alle seguenti, intendendosj vietate tutte le altre:

1) destinazioni produttive:

L.1) industriale e industriale-portuale

——
——
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1.2) industriale Cantieristico;

1.3) industriale a Parco scientifico tecnologico;
1.4) industriale di Produzione e di distribuzione dell'energia;
5) industriale Per interscambio modale e per movimentazione delle

merci .con trattamento efo manipolazione delle merci stesse e -
quindi - con esclusiope dell'insediamento di attivita limitate al mero

deposito, tra diverse fasi di trasporto, di merci gia pronte per Ia

commercializzazione;

1.6) per l'interscambio moda-lle e per la movimentazione delle merci-e,
in genere, per le attivita dj terminal;

1.7) artigianale produttivo;

2) destinazioni terziarie:

2.1) commerciale (attivita di vendita all'ingrosso ed al minuto nonche

di somuninistrazione dj alimenti e bevande);

22) direzionale (attivity di produzione di servizi; attivita bancarie,

finanziarie ed assicurative; attivita professionali);

2.3) per deposito merci a| servizio di attivita insediate altro ve;

2.4) ricettiva alberghiera;

2.5) ricettiva annessa alle attivitd prod uttive (foresteria);

2.6) artigianale di servizio;

3) destinazioni residenziali:

3.1) residenziale;

32) residenziale dj setvizio (alloggio integrato, fisicamente e

funzionalmente, in un complesso edilizio unitario e costilyente

pertinenza dello Stesso; l'alloggio non pud avere Sp eccedenti i 150



mg; per ciascun complesso edilizio @ consentita una-sola residenza di

servizio);

*

4) destinazione a servizi pubblici e/ o privati quali:

(4.1’himpianti tecnologici (idrici, di depurazione, di sollevamento, di

disteibuzione dell'energia; di raccolta e di trattamento dei rifiuti da
———————— —

parte di enti pubblici ovvero -se relativi ai soli rifiuti prodotti dalla

—

propria attivifa in sito- da

parte di soggetti privati);

4.2) impianti per la protezione civile (servizi di pubblica sicurezza;

caserme dei Vigili del Fuoco);
4.3) terminal passeggeri;

4.4) porto commerciale pubblico;
4.5) impianti ferroviarii;

4.6) parcheggi pubblici;

4.7) opere di urbanizzazione primaria e secondaria.

Ove I'uso specifico (praticato o da praticare) non sia espressamente
indicato in alcuna delle categorie di cui sopra, I'Amministrazione
valutera se l'uso stesso sia riconducibile, per via analogica, alle
categorie medesime oppure se si ‘tratti di un'uso riconducibile ad una

destinazione diversa e pertanto vietata.

 Art15- Gli elaborati di concessione edilizia debbono indicare lo_
specifico uso cui ciascuna unita immobiliare & destinata. Gli elaborati
degli strumenti urbanistici attuativi debbono indicare lo specifico uso
o gli specifici usi cui ciascun edificio & destinato, precisando -

eventualmente- le quote, massime ¢/o minime, riservate all'uno od

T
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) massimo del 25%

* Titolo IL.- Norme di Zona
———Inedt Zona

CAPOI.-

%&tﬁmdali omogenee D1

T

Art.25- [a

Zona industriale portuale dj completamento (D1.1a) ha,

quali destinazionj principalj, quelle di cui ai punti 1.1, 14, 15e 1.7

del precedente art.14; quali destinazioni compatibili, quelle di cui ai

punti2 1,22 2526 32 4 (con esclusione di quelle di cui ai punti
43e44)djicuial ricordato art.14.
———a.ficordato art.14,

In questa Zona, in assenza di strumento ucbanistico attuativo, gli

interventi edilizi possono comportare I'aumento della Sp sino ad un

di quella es:stente alla data di adozione della

variante del PRG per Porto Marghera. In caso di demolizione con

Successiva  ricostruzione, ove quest'ultima non sia (ede[e

riproduzione dell'edificio o del manufatto preesistente, e/ o in caso di

ampliamento, vanno rispettati i seguenti indici: Ds=10 m; De=0m o
Sm;Dz=5m; Df= 10 m.

Gli strumenti urbanistici attuativi (obbl%aton per gli ambiti

territoriali all'uopo perimetrati o facoltatw:, su iniziativa pubblica o

privata) devono rispettare i seguenti indici: Ut= L5 mq/mq ovvero

pari all'Ut esistente alla data di adozione della variante del PRG per

Porto Marghera, se quest'ultimo risulti Superiore a 1,5 mq/mgq;

Hmax= 30 m; De= 0 moS5m Ds= 10 m La Sp (esistente, da

ricostruire o da costruire) deve avere “Per non meno del 75%- una o

pit delle destinazioni principali; ove 5 Sp con tali destinazioni sig
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contenuta tra il 60% ed j| 74%, lindice UT va, a sua volta, contenuto

in 13 mq/ mq. Se, perd, lo strumento  urbanistico attuativo

d'iniziativa privata & volto a disciplinace un terrtorio con superficie
eccedente i 30,000 Nq e viene presentato al Comune entro tre anni
dalla data dj approvazione della variante del PRG per Porto

Marghera, l'indice UTmax ¢ di 1,7 mq/mq, se la SP ha
del 75%-

“Per non meno
Una o pitt delle destinazioni principali, e di 1,5 mq/ mgq, se la

Sp con tali destinazionj non & inferiore al 60%.
Negli strumentj urbanistici attuativi debbono essere individuate e

trasferite gratuitamente in proprieta al Comune, oltre alle eventyalj

sedi stradali, aree per l'urbanizzazione in misura non inferiore al 5%

della superficie della zona D1.1a considerata nel singolo strumento e

relativa  ale

destinazioni produttive, nonche’ aree per

l'urbanizzazione in misura non inferiore ai 4/10 della eventuale Sp

con destinazionj terziarie. L'ulteriore 5% piu’ gli eventuali 4/10 della

Sp terziaria (standarq secondario) pud essere collocato sy aree,

esterne all'ambito territoriale oggetto dello strumento attuativo,

all'uopo destinate dal PRG; i tal caso, dette aree vengono

L4

individuate Puntualmente in occasione dell'approvazione dello
1

strumento urbanistico altuativo ed i soggetti tenuti al trasferimento
gratuito al Comuype corrispondono a quest'ultimo un acconto sufle

indennita di occupazjopne temporanea e di espropriazione, salvo il

conguaglio ad indennity definitivamente liquidate, secondo quanto
previsto dall'ultimo copmpy, del precedente art.17.

Ove, nello sttumento urbanistico altuativo, il Comune intenda dar

PR
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Art.26.- La Zona i

%ansione (DL1b) ha, quali

destinazioni principali, qQuelle di cyj a4 punti 1.1, 14, 1.5 e 1.7 del

precedente art.14; quali destinazionj compatibili, quelle di cui aj

punti 3.2 e 4 (con esclusione .dj quelle di cuj aj punti 43 e 4.4) del
medesimo art.14 noncha

PRG non individui -nell'ambito Perimetrato- wuna dotazione
maggiore. Ove tisulti opportung collocare parte -non eccedente [a

meta- della suddetta dotazione standard

su aree all'uopo
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individyate dal prg all'esterno del!'ambito territoriale Perimetrato e

la dotaziope ventualmente Prevista dal PRG allinterno g detto

ambito i, soddisfat(a, trovera  applicazione quanto  preyisto

Progetto pubblice ovvero

» 5e lintervente debba essere attuato, gy




indici: D¢, Df, Ds= 10 m; la Sf deve essere sistemata, almeno per il
10%, a verde alberato. Nel caso dj intervento diretto, deve essere

rispettato I'Uf= 0,8 mq/mq; nel caso dj intervento disciplinato da

strumento urbanistico attuativo vanno wspettati gli indici, la
dotazione di standard e le pPrescrizioni di cui alla tabella allegata sub

B alle presenti norme.

Gli strumenti urbanistici attuativi sono inquadrati in un piano

direttore che definisce anche i requisiti di ciascun insediamento, le
garanzie che vanno offerte da parte dei singoli operatod, le

condizioni per conservare l'assetto voluto.

Capo [V.- La zona residenziale (C1.3)

Art.32-

La zona residenziale & disciplinata dalle disposizioni di cui

all'art28 N.A. della variante adottata con deliberazione C.C.n5 del
13/14.1.1995.

Capo V.- Le aree per servizi alle_attivita produttive (standard

produttivo) (SP) nonche’

le aree per impianti speciali (F), e

per attrezzature a scala urbana e territoriale VU, VUA)

Art.33.-L’utilizzazione delle aree per servizi alle attivita produttive
(parcheggi, verde ed attrezzature di yso collettivo) & disciplinata
dagli specifici progetti approvati daj fompetenti organi comunali;
ove, pero’, gli impianti,

le allrezzatyre e le sistemazioni siano

o P S
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realizzati a cura del Proprietario e questi sia soggetto privato, che
intende asservire all‘uso pubblico le aree di cui si tratta, gli interventi

debbono rispettare iseguenfi indici: Ut=0,3 mq/ mq; Dc=5 m; Df= iO

m.

Sulle aree per servizi alle attivita produttive, nonche’ sulle aree a
verde di arredo stradale, poste lungo la nuova viabilita, prevista in
sostituzione dell‘attuale via dell'Elelh_-icita, sono altresi’ ammessi i
distributori di carburante e relative attrezzature accessorie, anche al
fine di rilocalizzare quelli esistenti lungo via F.Ili Bandiera.

L'utilizzazione delle altre aree di cui al presente capo, ivi
compreso il porto commerciale, @ invece, disciplinata dalle
disposizioni di cui agli artt.45 e 63 delle N.A. della variante adottata-

con deliberazione C.C.n.5 del 13/14.1.1995.

Titolo IIL- Norme finali e norme transitorie

Art.34- Sugli immobili e sui complessi edilizi esistenti alla data di

adozione della variante del PRG per Porto Marghera e la cui

presenza contrasti (quanto a destinazione od a rispetto degli indici di

zona) con la disciplina dettata dalla variante stessa, sono consentiti

gli interventi di manutenzione nonche gli interventi volti ad

adeguare, almeno parzialmente, la situazione di fatto alla disciplina

del PRG; gli altri interventi sono vietati.

Ove il terreno su cui insistong gli immobili od i complessi edilizi
di cui. al precedente comma sia destinato a verde urbano, ivi

compresi gli insediamenti di cyj g] precedente art.28 bis, a verde



Interventi di sistemazione del Canale Industriale Sud a Porto Marghera
4°stralcio — Sponda Sud e darsena terminale — Lotto 9 (Sponda Alcoa) —
PROGETTO ESECUTIVO di messa in sicurezza

STUDIO DI INSERIMENTO URBANISTICO

Allegato 8

Piano Regolatore Portuale
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PIANO REGOLATORE PORTUALE

PORTO DI VENEZIA
SEZIONE DI PORTO MARGHERA

INDIVIDUAZIONE AMBITO

TAVOLA

1

Approvato con delibera del Comitato Portuale n. 10 nella seduta del 16,09 99
Adottato dal Comitato Portuale con delibera n.1/2000 del 17/2/2000
Approvato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici con voto n.212 del 26/7/2000




MARGHERA

Caratteristiche dimensionali

MESTRE

cunetta navigabile (minima) CN fondale

distanza tra le sponde diametro bacino evoluzione DmBE

Darsena Petroli CN D F DmBE |Bacino Molo A CN D F DmBE
sezione A1 270 -12 sez.D1 ; 120 -12

sezione A2 150 -12 sezione D2 90 -12
C.Brentella CN D F DmBE |Bacino Molo B CN D F DmBE
sezione B1 40 80 -10 sezione E 165 -12

sezione B2 170 225 -10

C.Industriale Nord CN D F DmBE |C.Industriale Ovest CN D F DmBE
sezione C1 80 105 -12 sezione F1 110 145 -12

sezione C2 (media) 120 -12 sezione F2 90 120 -12

sezione C3 50 Q90 -10 sezione F3 (massimo) 110 -12

sezione C4 280 -10 sezione F4 110 -12

sezione C5 80 -10 BE 250
C.Industriale Sud CN D F DmBE |Bacini Evoluzione DmBE
sezione G1 120 -12 BE1- BE2 -BE3 - BE4 -12 350
sezione G2 170 -12

PIANO REGOLATORE PORTUALE
PORTO DI VENEZIA
SEZIONE DI PORTO MARGHERA

ASSETTO STRUTTURE PORTUALI - stato di progetto

Presentato al Comitato Portuale del 22 luglio 1999
Approvato del Comitato Portuale con delibera n.10 del 16/9/99

Adottato dal Comitato Portuale con delibera n.1/2000 del 17/2/2000
Approvato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici con voto n.212 del 26/7/2000

NUOVE BANCHINE

TAVOLA

3.2
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7 AREE DI RIGUALIFICAZIONE AMBIENTALE DISCIPLINATE
DIRETTAMENTE DAL PR6 DI PORTO MARGHERA

ZONA INDUSTRIALE

ZONA CANTIERISTICA

- ZONA COMMERCIALE | INFRASTRUTTURE VIARIE E FERROVIARIE

PIANO REGOLATORE PORTUALE

PORTO DI VENEZIA

SEZIONE DI PORTO MARGHERA TAVOLA
ZONIZZAZIONE 5 1
Approvato con delibera del Comitato Portuale n. 10 nella seduta del 16.09.99 ®

Adottato dal Comitato Portuale con delibera n.1/2000 del 17/2/2000

Approvato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici con voto n.212 del 26/7/2000



Autorita Portuale di Venezia

HESTRE

ZONA INDUSTRIALE

‘ seugga';tsgiueeﬁ':"ﬂ"sm“ \\\\\\ SUBZONA DI RIQUALIFICAZIONE AMBIENTALE

\ SUBZONA DI RIQUALIFICAZIONE

SUBZONA DI RICONVERSIONE

PIANO REGOLATORE PORTUALE

PORTO DI VENEZIA -
SEZIONE DI PORTO MARGHERA TAVOLA

ZONA INDUSTRIALE 5 3
@

Approvato con delibera del Comitato Portuale n. 10 nella seduta del 16.09.99

Adottato dal Comitato Portuale con delibera n.1/2000 del 17/2/2000
Approvato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici con voto n.212 del 26/7/2000
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par. 6.10

Cap.10 “Le scelte fondamentali del piano regolatore portuale del Porto

di Venezia per la sezione di Porto Marghera”
Par.10.1, 10.2, 10.3, 10.5
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la sempre maggiore assunzione del ruolo, stabilito

dalla legge, di sopgetto
regolatore.

i
IINPGT richiama la necessita di investire nelle dotaz

ioni infrastrutturali dej porti stessi,
dei retroporti,

degli interporti, dej collegamenti ferroviar ¢ stradali: I'importanza dj
questi interventi si comprende guardando alla catena logistica di cui i porti sono parte e
_considerando che sempre piu lo sviluppo portuale puo costituire un fattore dj crescita
economica a condizione che sj sia in grado dj ricavare v

alore aggiunto dalla lavorazione
¢ dalla manipolazione delle merci.

6.9 11 piano regionale dei trasporti (PRT), approvato nel febbraio del 1990™" individua

le principali qQuestioni che definiscono, per la

il rilevante grado g apertura verso [’esterno

numerosi poli urbani.

Per quanto riguarda il Porto di Venezia, il PRT individua Je seguenti prioritd: gestione

di supporto all’intermodalita;
-Padova; collegamento ferroviario e viabilita stradale Mestre-Porto

portuale e legislazione; riorganizzazione lay-out; strutture
integrazione Venezia

Marghera.

AO Il prp/PM recepisce Paccordo di programma

(Accordo), approvato con DPCM del 12/02/ 1999,
T'Autorita Portuale di

per la chimica di Porto Marghera

che ha visto, tra i firmatari, anche

Venezia e che ha, come obiettivo, quello di
mantenere nel tempo a Porto

“costituire ¢
Marghcra condizioni ottimali dj coesistenza tra tutela

dell’ambiente ¢ sviluppo produttivo nel settore chimico, in un quadro di certezze
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qualificare e orientare verso linee rigorose e innovative nel rispetto dell’ambiente”™

L’Accordo richiama, tra i suoi obiettivi,

quello di valorizzare la funzione portuale
commerciale ed industriale. Glj impegni_assunti dall’Autoritd Portuale di Venezia

riguardano:

* la bonifi

ca dei canali industriali portual; e immediatamente collegati, da Fusina al
Canale Vittorio Emanuele (a cio I"Autorita Portuale provvede con il Magistrato alle

Acque. Entro il 31/12/1999 sono previsti gli accertamenti sistematici sullo stato di
compromissione dei fondali ed entro | 2005,

invece, ¢ fissato il termine delle
operazioni di scavo);

sempre con il Magistrato alle Acque, Peffettuazione delle preliminari e necessarie

opere di conterminazione dej siti, eventualmente con Vintegrazione di opere di
banchinamento™"

la redazione del rapporto sulla sicurezza secondo quanto previsto dall’art. 5, comma
5, Legge 84/1994;

~

I'intesa, assieme alla Regione Veneto, al Comune e alla Provincia di Venezia, con il
Ministero dell’ Ambiente per la definizione delle modalita di organizzazione e
gestione di un sistema di rilevamento della Posizione e dello stato dei mezzi adibiti
al trasporto di merci pericolose.

L’Accordo ribadisce, in riferimento alla huova viabilita dedicata al traffico industriale,
la valenza del po'nte sul Canale Industriale Ovest ¢ la necessita della razionalizzazione e
del potenziamento dello scalo ferroviario in ambito portuale. I prp/PM prende in

considerazione gli effetti dell’ Accordo sulle aree di Porto Marghera, in particolare quelli
conseguenti:

* alla dismissione di aree

industriali (area del cosiddetto vecchio Petrolchimico, circa
50 ha); '

¢ alla razionalizzazione dei depositi costieri™

“ ¢ alla conseguente liberazione di circa
26 ha in I zona industriale;

25
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alla messa in sicurezza degli impianti a rischio, Soprattutto per quanto riguarda

I’elaborazione del rapporto di sicurezza allegato al presente prp/PhV
I

% Il demanio marittimo come risorsa per la portualita.

7.1 Del tutto rilevante & nel contesto di trasformazione descritto, il rapporto

volto sia in
termini di pianificazione sia di gestione del demanio marittimo portuale che costituisce

parte centrale della sua circoscrizione territoriale.

Questa, definita con DM del 06/04/1994, ai sensi dell’

dell’Autorita Portuale con il territorio ed ] conseguente ruolo da essa s

articolo 6, comma 7, della Legge
84/1994, ¢ costituita da parte delle zone demaniali marittime poste all’interno della
laguna di Venezia comprendenti:

le aree portuali di Venezia centro storico, denominate Riva dei Sette Martiri,’ San
Basilio, Santa Marta, Marittima:

le aree portuali di Porto Marghera e di Porto San Leonardo;

* levie d’acqua ed i bacini ricompresi in dette aree ¢ le relative fasce demaniali

cheli
contormano;

i canali di grande navigazione che, in derivazione dalle due bocche di porto di Lido
e di Malamocco, congiungono tra loro le predette aree portuali.
In particolare gli ambiti territoriali delle aree in cui si articola il

comprensorio di Porto
Marghera possono essere cosi individuati:

* lisola delimitata dai Canali Industriali Nord e Ovest e dai bacini di evoluzione n. 1,

n. 2 e n. 3 del Canale Litoraneo Malamocco-Marghera -

* leareeei canaliafferentilale Ja Il zona industriale.

Si evidenzia inoltre che le fasce demaniali che perimetrano i bacini ed i canali nel
comprensorio di Porto Marghera sono state previste all’atto della individuazione delle
due zone industriali ed in particolare Ia loro larghezza ¢ stata rispettivamente fissata, a
partire dal ciglio superiore della sponda consolidata dej canali, in 20 m. per la I zona
(progetto del 10/05/1917, approvato dal Consiglio Superiore dei LL.PP. con voto n.
301, del 15/05/1917 e reso esecutivo dalla convenzione del 23/07/1917, approvata con
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difficilmente si mobilizzerebbero Je ingenti risorse necessarie ad affrontare una

problematica cosi complessa. In questo contesto, il piano regolatore portuale, si realizza
perfettamente come strumento di pianificazione che tende a realizzare il bene massimo,
non solo dal punto di vista tecnico-econom ICo-operativo, ma anche sotto il profilo della

conservazione della risorsa proprio tramite la risoluzione di problemi ereditati dal

passato/

10.  Le scelte fondamentalj de] Piano regolatore portuale del Porto di

Venezia
per la sezione di Porto Marghera.

10.1 Nell'affrontare la redazione di un NuOVvo piano regolatore portuale, alla luce e

secondo le innovative previsioni della Legge di riordino in materia portuale, &

necessario intraprendere un percorso decisionale articolato ¢ multidisciplinare. Tale

percorso, lontano dall'impostazione, prevalente nel passato, di programmazione e

- progettazione di opera pubblica isolata da] contesto territoriale, mira ad individuare un

progetto unitario e lineare che sappia applicare coerentemente un indirizzo uniforme ad
una frammentata realta temitoriale, difforme per specializzazione e contesto urbano, A

base del nuovo piano regolatore portuale sono Je valutazioni pitt accreditate che
indicano, per la funzione portuale commerciale, un potenziale di crescita
particolarmente elevato, sia per traffici specializzati, quali i contenitori a Marghera, sia

per le linee crocieristiche e per i traghetti a Venezia-Marittima. In risposta alla tendenza

positiva dei traffici, compresi quelli a corto raggio e di cabotaggio, I'Autorita Portuale dj

Venezia ha scelto di impostare il piano regolatore portuale del Porto dj Venezia per la

sezione di Porto Marghera nell’ottica di una politica di valorizzazione del territorio,

assumendo come invariante I'estensione delle aree portuali, operando nella direzione del
recupero delle aree dismesse, pianificando Ia razionalizzazione e I’infrastrutturazione dj
aree gia occupate. Tale indirizzo, che risponde alla visione della portualita e del Porto di

Venezia su richiamata, sj persegue agendo selettivamente suj traffici, stimolando 1la

produttivitd e la localizzazione di funziopj portuali collaterali pregiate, ricercando

quindi una consapevole compatibilita e coesistenza con il complesso sistema urbano,
sociale e lagunare.
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Nel quadro pianificatorio vigente,

richiamato nel paragrafo 6, Ia pianificazione

dell’ Autorita Portuale di Venezia procede attraverso i seguenti passaggi:
4

la richiamata contestuale revisione degli strumenti di pianificazione urbanistica,

operata dal Comune di Venezia, organizzata per varianti e piani attuativi, ed il

riferimento imposto dall’art, 27, comma 3, Legge 84/1994, di conferma

dell’efficacia dei piani portuali vigenti, ha portato all’individuazione di cinque

interventi pianificatori che costituiranno, al termine dell’iter previsto, il quadro

rinnovato e completo della pianificazione portuale del Porto di Venezia;
i cmquc interventi sono:

1. piano regolatore portuale del Porto di Venezia per la sezione di Porto Marghera

(Comune di Venezia);

piano regolatore portuale del Porto di Venezia per la sezione di Marittima e del
centro storico (Comune di Venezia);

piano regolatore portuale del Porto di Venezia - Porto San Leonardo (Comune di
Mira); _
piano regolatore portuale del Porto dj Venezia - cassa di colmata A (Comune di

Mira);

‘™

piano regolatore portuale del Porto di Venezia - canali di grande navigazione
(Comuni di Venezia e di Mira).

delimitazione e disegno dell’ambito (degli ambiti), e dell’assetto complessivo del

porto, ivi comprese, come recita 1articolo 5, comma 1, Legge 84/1994, le arce

destinate alla produzione industriale, all’attivita cantieristica e alle infrastrutture
stradali e ferroviarie;

individuazione e destinazione funzionale delle aree interessate secondo le funzioni
definite dall’articolo 4, comma 3, Legge 84/1994.

Attraverso lo sviluppo dello schema descritto si amriverd ad una ridefinizione

complessiva dell’ambito portuale che sostituird
pianificatorio esistente.

conseguentemente, il quadro

11 fatto che il primo intervento pianificatorio riguardi la zona portuale di Marghera e,

quindi,

la particolare attenzione dell’ Autorita Portuale di Venezia per Porto Marghera si
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comprendono non solo guardando alla concentrazione dei traffici, alla tipologia degli

stessi ¢ alle caratteristiche della portualita veneziana, ma anche alla volonta della stessa

di contribuire, per quanto di competenza, ad un rinnovato sviluppo dell’

area di Porto
Marghera, affiancando il piano regolatore portuale ad altri strumenti che stanno creando

le condizioni per un rilancio dell’area (si fa riferimento,

in modo particolare, alla pili
volte citata VPRG per Porto Marghera e all’accordo di programma sulla chimica a Porto

Marghcra_ approvato con DPCM in data 12/02/1999).

10.2 Nel definire I’'ambito portuale, relativamente alla sezione di Porto Marghera, si ¢

resa mecessaria la verifica della perimetrazione rappresentata dal piano regolatore

portuale vigelite, al fine di individuare e modifiche atte a realizzare una coerenza con

gli indirizzi rappresentati dal PALAV e dal PRG per Porto Marghera.
Relativamente all’

area industriale/portuale dj Marghera, la perimetrazione vigente fa

riferimento al progetto del 15/07/1964 elaborato dal Genio Civile OO.MM, ‘per
I’aggiomamento e modifica della [ e II zona industriale e al piano per I’espansione del
(III zona), redatto dal Consorzio obbligatorio per il
nuovo ampliamento del porto e della zona industriale di Venezia
07.07.1964™. In seguito

porto commerciale ed industriale

-Marghera datato
, il progetto di espansione, venne, con provvedimenti
legislativi, radicalmente emendato e della prevista Il zona, fu completata ed utilizzata
solo la darsena di San Leonardo, quale terminale petrolifero, mentre, delle casse di

colmata realizzate, solo la cassa dj colmata A mantiene, ai sensi dell’

art. 12, L. 798/84,
una destinazione d’

uso portuale finalizzata alla possibile espansione dell’attivita
commerciale.

L’adeguamento dell’ambito portuale e la definizione di nuove norme, si rendono

necessarie, anche a seguito dej fenomeni di trasformazione economico/ambientale del
territorio, e delle nuove esigenze emerse dall’evoluzione della funzione portuale ed

industriale: fenomeni e processi che hanno inciso e modificato intensamente la realtd di

Porto Marghera. Obiettivo del PRP & dunque quello di interpretare le nuove istanze

poste dalla legge di riforma della portualita, dando concretezza al ruolo di regia
dell’ Autoritd Portuale al fine di promuovere lo sviluppo della funzione portuale, il

potenziamento e la riorganizzazione delle reti di collegamento ed infrastrutturali e 1a
valorizzazione delle aree dismesse. S’intende inoltre,

in stretto collegamento e
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confronto con Popera di pianificazione comunal

¢, valorizzare quelle aree di frangja
dove va perseguita una maggiore
/

integrazione

con il tessuto urbane riorganiz;zando la
relazione cittd-porto e favorendo Ja rilocali

Zzazione dj

funzioni ed attivitd che oggi
gravano negativamente sy| territorio comunale,

I perimetro dell’ambito ¢, quindi, ridimensionato escludendo quelle parti di territorjo

quelle che in base alla piap;

rsa da quella produttiva, senza y

prive di insediament; industrialilporluali, ficazioii

n legame

te nella delibera di approvazione
dell’intesa preventiva sié provveduto ad g

ortare alcune modifiche alla rima
stesura approvata dal Comitato Portuale aj fine dell’

oftenimento della conformity
con la Variante al PRG per Porto Marghera,

Quale limite delia perimetrazione  sono
dell’Elettricita e via del] "Elettronica,

individuate vja delle Industrie, via

* aNor

connesse con il Parco Scientifico Tecnologico dj Venezia;

* ad Est, le aree dj contorno del polo

petrolifero destinate g riqualificazione
ambientale, gia libere da insediamenti ind

ustriali;
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industriali ¢ portuali che portera alla ridefinizione dell’asse di via dell’Clettricita, pit
-avanti meglio detiagliato;

a Sud, la fascia di territorio, priva di inscdiamenti industriali, Tungo il Naviglio del

Brenta, da Malcontenta a Fusina_e I’area ove insiste il deposito petrolifero della
SMarce P

etroli. 1} ripristino ed j] recupero ambientals e paesistico di questa area,
storicamenle asta di penetrazione verso la Jaguna e di collegamento fra Padova e
Venezia, ¢ un indirizzo certo della Pianificazione magpiore,

Per le arce attualmente Comprese all’interno della I e I[ zona industriale, ma esternc

all’ambilo portuale qui proposto, verrd, a conclusione dell’iter di approvazione del
Pr¥PM, a decadere Pefficacia del vigente piano regolatore portuale del 1965: tali arce

saranno disciplinate dalla variante 2] PRG per Porto Marghera.

10.3 11 prp/PM attua una zonizzazione secondo le principali funzioni portuali ai sensi

del comma primo, deilarticolo 5, e dej comma terzo delParticolo 4, della Legge
8411994,

Sono, pertanto, individuate le arec destinate alle funzioni: commerciale, industriale ¢
cantieristica. Di queste funzioni, considerala

industriali presenti e viste le tendenze in atto, vengono descritte e nomiatc delle subzone

al fine di wna maggiore definizione delje destinazioni d’uso ed efficacia della norma.
Le subzone individuate sono le sepuenti:

* per la zona commerciale: subzona operativa, subzona operativa dj espansione e
subzona per servizi collaterali;

* per la zona industriale: subzona d’cspansions e completamento, subzona di
riqualificazione, subzona dj riqualificazione ambicntale e subzona dj riconversiorne:

perla zona cantieristica: subzona di completamenta, subzeona dj espansione efo per
funzioni di servizio al porto.
po

Sono inolire definite con indicazioni dj progetto: Ia rete della viabilita principale ¢

parcheggi e la rete ferroviara oltre, alla scalo ferroviatio di servizio alla zona portuale,

10.4 Per la funzione comerciale, vengono Tecepite le indicazioni proposte dalja

pianificazione sovraordinata, concentrando prioritariamente lo attiviti strettaments
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costituire un iinpedimento allo sviluppo delle attivita portuali, si dovranno perseguire
;soluzioni ¢he conducano ad una lorg delocalizzazione.

La subzona per servizi collaterali 0ccupa la restante parte della cosiddetta isola od &

delimitata dallo scalo lerroviario, da via banchina dell’Azoto e dalle aree operative, Le

funzioni che possona qui avere collocazione non avranno quindi un diretto affaccio sul

canale, ma la subzona manterra Comunque la sua destinazione portuale, offrendo la
possibilitd di inscdiamento a quelle altivity dj Supporto essenziall per le attivitd dei
terminal e costituendo di fatto una seconda linea operativa dove sviluppare un articolata
piattaforma logistica. In particolare el comparto costituito sulle aree dell’ex Agrimont-

Azolati ¢ stalo gid definito, in base ad una intesa preliminare tra Comune ed Autorita

Portuale, un piano dj Tecupero in attuazione di tali indirizzi. Nei lotti previsti
troveranno nuova localizzazione oltre alla nuova sede della Circoscrizione Doganale,
anche numerose attivita dell’autotraspoﬂo, di movimentazione e

manipolazione delle
merci, unprese di 171 i

occasioni di redditivita della funzione portuale creando un legan

1¢ anche terriloriale con
specifici settori di traffico specializzato. Un ulteriore intervento in questa subzona &
stato  prograinmato  direttamente dall’Autorita Portuale at

traverso l'acquisizione
dell’

arca dell’ex deposito costicro Nord del’AGIF dove

terziarie, operatod del trasporto ¢ qQuelle attivita strettamente

impiantistica ¢l costituisce uno dei pilt importanti fluss; di

si insedieranno atiivita

integrale con la produzione
traffico d’esportazione.

In tale subzona inoltre verra prestata particolare attenzione alla ridefinizione e

rafforzamento delle connession; con la rete ferroviada interna.

10.5 La zona industriale individuata dal prp/PM comprende le aree comprese tra via
dell’Elettiicitd ed il Canale Industriale Ovest, tutiala 1 zona sino ad includere il sedime

di via dellEletironica e, a Nord, I'area delle raffinede e dei depositi costieri, oltre ad ug

comparto compresa tra via delle

Industric € 1a gia definita subzona d’espansione per la
canticristica.

Per questa zona Pobicttivo de] PP/TM € quello di realizzare wna cony

indirizzi di rilancio, riconversions & nqualificazione dell’arez industriale

YPRG di porto Marghera al fine di favorire nuovi i

ergenza tra gli

cnunciati dalla

sediamenti, ¢ o speeifico Tunlo
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della pianificazione portvale di salvaguardare [o potenzialith delle infrastrutture portualj
Altraverso un'azione che favorisca Ia localizzazion
7 T

e di allivitd che utilizzine appieno la

‘acqua.

tto della atticolazione di zone cdi

risorsa costituita dall’accessibilits a] fronte d

E’_in questottica che, nel rispe

destinazioni d’usg
definite dalla VPRG per Porto Marpliera, si ¢ operato disegnando wn quadr
formalmente discosto dallo Slrumento comunale, ind
seguentt_quattro subzone: d’espansione e com

Tiqualificazione ambientale e dj riconversiape.

0 solo

ividuando per questa funzione je

pletamento, di niqualificazione, di

Rella subzona d’espansione e completamento song consentite guali destinazioni d’uso
principali le attivitd industriali ed industriali/portuali,

Sono altresi consentite, quali
destinazioni compatibiti 'interscambio modale e ]a

movimentazione delle merci
abbinate

ad operazioni complementar di manipolazione

¢ trasformazione e e attivita
terziaric,

I processi di riconversiona industiiale hanno

portato alla presenza, in questa come in
alire zone di Porto Marghera,

di attivitd assimilabili a quella dei terminal portuali,
il prp'PM tende 2 sottolineare la distinzione tra porto
mminal  esterng. all’isola commerciale;

specializzato merceologicamente limitata nelle dotazioni infrastruth

rall. Non si &
quindi ritenuto necessario espriinere una normativa di vincolo e di divieto, agendo,

Proprio alla luce di questo dato,

commerciale pubblico e te quest'ultimo

invece, invece in una prospettiva che espri

ma le distinzioni a livello di offerta di servizi,
La dotazione infy

astutturale, i collepamenti ajje ret],

i programmi d'intervento, 1a
disponibility e la dotazione di agee ¢ di servizi a su

pporto del porlo commerciale

in quanto concentrati nell’isola portuale,
distinzione,

pubblico sono quindi gli element che,

realizzano di fatto un elemento di seelta e di

petroliferi che si estendono dall*isols

dei petroli sino alle aree di barena prossime al
ponte translagunare.

Relativamente agli insediamentj Presenti, sia per quanto riguarda la permanenza e i
controllo delle attivita sia per la regolamentazione degli interventi cdilizi, si ¢ rinvialo
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alle specifiche e relative nome e prescrizioni dettate dalla VPRG per Porto Marghera ¢
dal DPCM del 12.02.99.

Nella previsione di piano portuale si prevede comunique che, qualora si pervenga ad una
dismissione degli insediamenti presenti, resti il vincolo del mantenimento o delt™utilizzo
portuale delle infrastrutiure, nop escludendo la possibilita che, attraverso un progetto
unitario tra Comune ed Autoritd Portuale, si possano realizzare inscdiamenti che

impegnino oltre che Ic banchine e la fascia demaniale .anche aree interne. Tali
insediamenti  dovrebbero comunque  parantire la compatibiliti con la prescritta

valorizzazione ambientale delle ares o del fronte lagunare individuando destinazioni
portuali compatibili (qualj ad esempio la funzione passeggeri o turistica da diporto).

La subzona di riqualificazione ambicatale individua due-speeifiche -
comparto petrolifero&&—}%efd,—l’-areaﬁi—-test&—al
pressima-a via della Liberta

e aree del
collocato tra il Canale Brentella ¢
e;‘ﬂ*Sﬂdﬂl&FEﬂ—ﬂ%malmaﬂe-difcﬂiﬂeiﬁa-deHﬂ—S&&M&fea
P{bff*eﬁ,—&{{ua}meﬂ{&(:ﬁiﬂiess&—Geﬂ—uﬂﬂc’tﬁrac{:ﬁopefa&ve—c{)ﬂeea{e—neIH—d&fﬁeﬁaﬁde{
Ganale-Industriale-Sud. Talj aree, qualora venisse ayviato un ;;rocesso di

dismissione,
avrebbero una destinazione a standard produttivo o per attrezzature a scala urbana c

temtoriale. Il prp'PM e manlicne jncluse nel proprio ambito in quanto in esse sono

presenti insediamenti attivi, insistenti jn parte sul demanio marittimo,

anche una operativita portuale, pur ribadendo, nelle NTA, Te
PALAV circa il divieto

definila dalla VPRG.

che svolgono

prescrizioni espresse dal
2 Duovi insediamenti e la limitata possibilitd d’intervento

Con apposita norma, inoltre, il prpPM riconferma 1’uso portuale delle banchine ¢ della

fascia demaniale, scppure limitatamente alla localizzazione di funzioni di servizio al
porto, sia nel caso di non wtilizzo che dj dismissione. Si conferma cioé 1a scelta della
pianificazione comunale di non consentire inscdiamenti né produttivi né portuali, setiza

Pero rinunciare al possibile utilizzo compatibile dellinfrastruttura portuale esistente,

La subzona di riconversione, posta la limite Sud di via dell’Elettricita, & compresa tra il

Canale Lusore-Brentella e 1a ss 11, La Prossimitd con aree residenziali e la contiguita

con wn’arteria donsamente percorsa costituiscono elementi dj incompatibilitd per il
penmanere delle attivita produttive 0ggl presentl. A seguito dell’accordo per la chimica
recepito dal DPCM 12/02/1999, se ne ¢, quindi, previsia la dis

mussione e la bonifica,
T T 45
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La norma di piane, valutando le polenzialita dj questa area, che sard diretamente
coinvolta ¢ servita dalla nuova viabilitd d’accesso alle arce portuall, prevede la

1ealizzazione di uno specifico piane d’intervento, che definisca assetto e destinazioni
d’uso, da attuare unitariamente tra Comune g Autorita Portuale.

10.6 Per Ia zona della cantieristica sono previste due subzone: di completamento e dj
espansione e/o per funzioni di servizio al porto.

Marghera, Tale presenza, estremnamente dinamica,

fappresentata opgi dalla Fincantieri,
¢ confermata dal prPM che

dovendo, a differcnza -delia pianificazione comunale,

effettuare una precisa distinzione tra tale funzione e gli insediamenti industriali in

genere, ne prevede un rafforzamento, delimitando le arce contipue come subzona dj
espansione.

Tale previsione risponde allc esigenze di un scitore che richiede, per il livello di

specializzazione raggiunto, di attuare una forte iniegrazione, anche fisica, con numerose
altivith  complementari necessafe g particolare per I’allestimento dej vettor
crocieristic; fali attivita, disponendo di aree 'iinmcdiatameMe contigue potrebbero
rapbrescntare un elemento di forza Per mantenere alto if livello di efficienza in uy
sctlore particolarmente competitivo, Inoltre, il favorire a Porto Marghera I'insediamento
dell"indotto canticristico, offre elementi dj connessione con il tessuto produttivoe della
regione carattenizzato, come noto, da piccole ¢ medic impi"csc.

Ulteriore considerazione, a sostegne dell’indirizzo adottato, & I’esigenza, presente nel
Torto di Venezia, di disporre di imprese cantieristiche minori che sappiano rispondere

alla domanda di interventi manulentori a servizio delle unita di medie dimensioni.

In alicmativa o affiancate alle attivjiy cantieristiche, lungo la sponda del Canale
Industriale Nord si prevede Ja localizzazione di quelle attivitad di servizio al porto che
necessitano di accosti per i loro mezzi nautici che non interferiscano con ["operativity
dei terminal (in particolare potranno trovarg nuova sistemazione i mezzi di nmorchio
che conseguentemente alla realizzazione del ponte sulla darscna del Canale Industriale
Ovest, dovranno necessariamente esscre trasferiti).

Nella subzona in 0ggetto sono altresi presenti degli insediamenti che svolgono attivita
di {erminal portuale, non conforini alia destinazione ('

uso  prescritta; (ali attiviy
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J.2.-  Lassetto complessivo del porto ¢ definito dall'insieme delle tavole indicate aj nn.
810,11 ¢ 12, delart2, commal.

£

Art. 4.- Rapporti del piano regolatore portuale con gli strumenti di pianificazione

terniforiale e con altri atti o provvedimenti idonei ad incidere sull'assetto
dell'ambito portuale.-

4.1.- 1 prp/PM definisce, quanto alle zone ed aj beni appattenenti 2 demanio marittimo

la_disciplina necessaria al dovuto servizio del porto, disciplina sulla quale si é
preventivamente formata I

intesa con il Comune di Venezia, secondo quanto_previsto
dall'art. 2 della VPRG di Venezia per Porto Marghera nonché dall

arl. 58, primo comma,
del vigente Piano di Area della Laguna ¢ dell’Area Veneziana (PALAV).
4.2.-

Per i beni assoggettali al regime di punto franco prevale quante stabilito dalla
relativa pasticolare disciplina normativa, nazionale ¢ comunitaria
4.3.- Per le arce ¢ Ie zone diverse da quelle di cui ai due precedenti commi, il prpPM ha

-uspelto alla VPRG di Venezia per Porto Mﬁrghera ¢, attraverso di essa, al Piano
Temitoriale Provinciale ed al PALAV-

carattere - specificativo: csso, in particolare,
definisce ulteriormente la disciplina funzionale prevista dalla VPRG, individuando -tra
quelle consentite da detto strumenta- le dest; nazioni d'u

s0 in conereto pit appropriate al
coriclto assetto dell'ambito e piii idonee all'efficienza del sistema funzionale portuale.

Quanto alla definizione delle aree Soggelie a stramenti urbanistici attuativi, degli

clementi geometrici ¢ degli indici urbanistici ed cdilizi nonché quanto alle modalita

procedurali ed ai tipi d'intervento, valgono, anche per l'attuazione delle previsioni del

Pr'PM, le disposizioni del Regolamento Edilizio di Venezia e le NTA dclla VPRG di

Venezia per Porto Marghera, salve le previsioni speciali dettate, in ardine alle suddette

materie, dallc presenti norme, preventivamente valutate come non contrastanti con la
disciplina della menzionata VPRG.

4.4.-  L'accordo di programuma, apprevato con il DPCM 12 2.1999, ¢, per quanto di

Interesse, recepito dal prip/PM.

4.5.- 1 provvedimenti -legislativi- conseguenti allindividuazione, aperata dallaccordo  di

propramuna di cui al precedente comma per realizzare a Porto Marghera un' area

ecolopicamente atirezzata (ai sensi dell'art. 26 del Decreto Legislativo 31.3.1998, n.

112), prevarranno sulle previsioni del prp/PM eventualmente contrastanti,
Fiano regoiatore porlualc del Porto di V

enezia perla sezione di Forto Marghera



AUTORITA’ PORTUALE D1 YENEZIA

linterramento delle reti, con j relativi impianti ¢ manufatti, ed cssere realizzati nel

tispetto delle prescrizioni di cui alla tavola 32 e della tabeMa "Caratleristiche

dimensionali” e, comunque, in modo da non creare intralcio alla circolazione dei natany
cd alle esipenze operative portuali.

7.3~ Gli interventi di cui al comma precedente, sc promossi e realizzati da sopgelti

{pubblici o privati) diversi dall'Autorita Portuale, debbono essere oggetto del previo
patere favorevole di questultima in ordipe alla conformitd con le previsioni ¢ con la
prescrizioni del prp/PM, con la carta ¢ le disposizioni regolamentari di cui a) successivo

comma, nonché in ording alla congruila

rispctto all'assetto funzionale di cui al
suceessivo art, 8.

7.4. L'Autoriti Portuale predispone ed aggiorna la carta dei sottoservizi (reti dei servizi
e rell di trasporto di gas e dj fluidi}, dettando altresi -pel rispetlo anche di quanto
stabilito dalla Direttiva 3.3.1999 della Presidenza del Consiglio dei Ministr-

prescrizioni regolamentari necessarie alla razionalizzazione dell'intero sistema delle refi

ed alla formazione di apposite sedi dedicate aj sottoservizi, al fine di agevolare Je
operazioni di nuovi allacciament; e dj manutenzione.

Ie

Art. 8.- L'assetto funzionale del porto e la relativa zonizzazione -

8.1- L. assetto funzionale del porto ¢ definito da! prPM con l'obiettivo di garantircﬂi

sviluppare le operazioni portuali, intendendosi per tali il carico, o scarico, il trasbordo,

1t trasporto, il deposito, Ia movimentazione in genere delle merci e dj ogui altro
materiale nonché

le funzioni connesse al sefvizio passegperi. Nell'ambito di Porto

Marghera non & prevista la funzione peschereccia; per quella petrolifera vale quanto

stabilito dal successivo otiavo comma. Le funzioni turistica e da diporto sono ammesse
previa approvazione, da parte dell'Autorita Portuale, di specifico piane di sclore che

deve, tra I'altro, verificare 1a compalibilitd con il pep/PM e con la VERG di Venezia. Al

finc di garantire e di sviluppare le operazioni portuali, l'Autoriti Portuale, in

ottemperanza a quanto stabilito dall'an, 16, Legpe 84/1994, ¢ successive modificazioni,
individua, con appositi provvedimenti, pli spazi da riservare all'effctinazione, da parte di

imprese non concessionarie, delle Operazioni portuali (anche assicur

ando -in sede
convenzionale- 1a disponibility dej concessionari a consentire cventuali operazioni di

Piano regalatore portuale del Porto df Veneria perla sezione di Porto Marghera
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questo tipo da parte dei non concessionari} nonché alle attivita di controllo dell'Autorita
JLortuale ed ai servizi di interesse generale, ivi compresi quelli non coincidenti © non

steettamente conuessi alle operazioni portuali,

8.2.- Le vie d'acqua, i canali, le banchine e gl altri impianti ed immobili appartenenti al

demanio marittimo sons dedicati

, Wecessariamente ed esclusivamente, alla funzione

portuale ed ai relativi servizt, lutilizzazione di detti benj deviessere queclla resa

necessaria dalla loro natura ovvero dall’

assetto o dalta funzione per cui i beni stessi sono
entrati a far parte del demanio. '

8.3.- I beni demaniali ¢ Je relative aree di pertinenza, individuati dal Decreto Direttariale

0.4.1999 del Ministero delle ¥inanze costituenti ;| punto franco di Venezia sono

utilizzati -nel rispetio del particolare regime di cui al Repolamento n. 2913/92 dej

Consiglio della Comunitd Europea & n. 2453/93 dejla Commissione UE e successive

eventuali modificazioni ed integrazioni- per la specifica funzione cui sono dedicati.

8.4.- In considerazione del loro carattere dj rarits ¢ dellesigenza che il loro corretto uso

funziopale concorra, in modo adegualo, ad assicurare la presenza dei scivizi e delle
prestazioni costituenli supporto e corredo essenzialj per leflicace esercizio della

funzione portuale, Ie aree, gli impianti ed i fabbricati non appartencnti né al demanio

marittimo n& al puate france debbono essere utilizzati per le destinazioni d'uso previste
dalle tavole n. 5, destinazioni che costituiscono prescrizione  vincolante, quanda
trattasi di quelle specifiche destinazioni, sia per le operazioni edilizic sia per uso dei

beni suddetti; diverse destinazioni e/o  diversi usi,

cosi come la mancanza o
l'insufficienza di alcunc delle destinazioni necessaric possene infatli compromettere la

funzionalitd del sistema porto, incidendo negativamente sul servizio che lo stesso deve
rendere alla collettivitd ed alla specifica utenza,

8.5.- Per la definizione deli'assetto funzionale del porto, le tavole n. 5 del Prv’M

suddivideno il relativo ambite in trc zone, in ciascuna delle quali sono prescritte le

destinazioni ¢ pli usi di cui appresso [ cor-divieto-dagli-altyivusi-

8.5.1.- Zona commerciale (comprendente aree classificate dalla YPRG per Porlo
Marghera come zone D1.3, F12 ¢ SP), a sua volta suddivisa nelle seguenti tre subzone:

8.5.1.1.- subzona operativa, nella quale vanne mantenute e/o insediate le attivith di

poito commerciale pubblico nonché quelle terziarie (limitatamente alle funzioni

I)
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direzionali ed artigianali di servizio), di servizi pubblici efo privati {opere di
uibanizzazione primaria ¢ secondaria);

! . . .
8.5.1.2.~ subzona operativa di Cspansione, nella quale vanno insediate e mantenute

le stesse attivita di cui al precedente punto 8.5.1.1. Per gli inscdiamenti esistenti sono

consentiti mterventi di manutenzione, di risanamento e di ristrutturazione edilizia solo
se volti a garantire la permanenza della specifica altivitd produttiva funzionalmente

conaessa allutilizzazione della banchina ed alle relatjve operazioni portuali, Per gli
insediamnenti esistenti ove si svolgono aftivita nop funzionalmente connesse

all'utilizzazione della banchina ed alle relative operazioni portuali sono consentiti

interventi di mera manutenzione in attesa dell'attuazione di specifico programma del

loro trasferimento in zona compatibile od all'esterno dell'ambito portuale

8.5.1.3.- subzona per servizi collaterali, nella quale vanno insediate e mantenute le

funziont di supporto alle attivita presenti nelle altre subzone commerciali ¢, in
particolare, le funzioni di interscambio modale ¢ d movimentazione delle merci e, in

genere, le attivita terziarje (direzionale, deposito merci per atuvitd insediate altrove,

artigianali 4l servizio) compatibili con il caratiere portuale della subzona nonché a
servizi pubblici efo privali (opere di urbanizzazione primaria e secondaria); ¢ perd

consentito, sulle sole aree gia Occupate, il maulenimento dellinsediamento i
produzione di enerpia clettrica esistente.

8.5.2.- Zona industriale (comprendente arce classificate dalla VPRG per Porto Marghera

come DI.1a, D11b, DS, D Speciale V, SP, VUA), a sua volta suddivisa nelle seguenti
quattro subzone:

8.5.2.1.-

subzona d'espansione e completamnento, nella quale vanno mantenute e/o

Insediate le atfivita industriale/portuale nonché per interscambic modale e per

moovimentazione delle merci con traltamento /o mampolaz;one delle stesse con

esclusione delle attivita limitate al mero deposuo E' altresi consentito linsediamento di
altre attivita produltive {parco scicntifico ¢ tecnologico, di produzione ¢ distribuzione di
energia clettrica e artigianato produttive), di attivita terziarie (direzionale, di deposito di
merci per attivitd produttive insediate alirove nellambito portuale, ed artigianale di

servizio), di servizi pubblici ¢/o privati (opere di urbanizzazione primaria ¢ secondaria)

8.5.2.2.- subzona di uqualificazione, nella quale possono essere mantenule le
attivita petrolifere in esercizio, alle condizioni e con 1 limiti

P

stabiliti dalla VPRG per
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Porto Marghera e dall'accordo di programma di cui a coinma 4 del precedente art. 4. La

destinazione propria della subzona & quella di verde wrbano nonché per opere di

urbanizzazione primasia ¢ sccondaria. Le banchine e la fascia demaniale sono, perd
destinate alle funzioni portuali; Comune ed Aulorita Portuale possono, con apposito

progetto unitario, estendere ad altre parti della subzora le funzioni portuali ed in

particolare quelle di servizio passepgeri, turistica e da diporto, con esclusione -

di quella industriale; nel qual easo sard necessavio predisporre_e

proporre una Variante allo strumento urbanistico comuunale vigente.
B.5.2.3.-

comunque-

subzona di riqualificazione ambientale con dismissione progressiva delle

attivita e degli 1mpxantx produttivi esistenti sui quali sono consentite le sole operazioni

di manutenzione ¢ di risanamento conservativo. La destinazione propna della subzona é

quella di verde urbano attrezzato e standard. Dintesa con il Comure, le banchine ¢ Ja

fascia demaniale che si affacciano sul Canale Brentella possono essere ufilizzate per
funzioni di servizio al porto;
8.5.24.- subzona di riconversione, nella quale, una volta attuate le operazioni di

smantellamento, messa in sicurezza ¢ bonifica prescritte dall'Accordo di programma di
- cui al comma 4 del precedente art. 4, & realizzata la necessaria riconversione, d'intesa tra

il Comune ¢ I'Autorita Portuale, wtilizzando gli strumenti previsti dalta VPRG per Porto
Marghera. ‘

8.5.3.- Zona cantieristica (comprendente arce classificate dalla VPRG per Porto

Marghera come D1.1a,D1.Z e D5) a sua volta suddivisa in due subzone:

8.5.3.1.- subzoua di completamento, nella quale vanno mantenute efo insediate i

atlivita proprie dell’ industria cantieristica;

8.5.3.2.- subzona di espansione /0 per funzioni di servizio al porto, nclla quale

vanno insediate € mantenute lc attivita dcll'industria cantieristica, ivi comprese quelle
per le manutenzioni e le riparazioni e di artigianato produttivi, nonche quelle di servizio

al porto. Per gli inscdiamenti esistenti ed utilizzati per attivitd di terminal con
manipolazione delle merci sono consentiti solo interventi di manutenzione

8.5.4.- Le espressioni usate -nei precedenti punti- per individuare destinazioni ed usi,
sono da intendere nell'accezione esplicitata dallart. 14 delie norme di attuazione della

VPRG per Porto Marghera, Le espressioni "esistente” e simili vanmo intese con

riferimento alla data del 22.7.1999. Per funzioni di servizio al porto si intendono tutte lc

Fiano regelatore portuale del Porto di Venezia ;_)cr la _seziam;, di Porto Marghera
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allivita accessorie e strumental; nspectto alla navigazione ed alla funzionalita del porto,

con esclusione, dei servizi di interesse generale di cui al successivo settimo comina,

8.6.- La tavola 5.1 ¢ le tavole 4 individuano le arec per le principali infrastrutture
(stradali ¢ ferroviarie). Infrastrutture di questo tipo possono essere realizzate, in

relazione alle diverse csigenze e su conforme parere dell'Autorita Portuale, in tutte Je
zone di cui ai precedenti punti.

8.7.-  Allo svolgimento di vperazioni portuali da parte di imprese non concessionarie

sono destinati spazi individuati con appositi provvedimenti

., anche temporanci,
dell

'Autoritd Portuale. 1 servizi dinteresse generale non coincidenti né strettamente
connessi alle operazioni portuali (e ciod quelli individuati -a norma della lettera ), del
primo comma dell'articolo 6, L. 84/1994- dai DDMM 14.11.1994 ¢ 4.4.1996), nonché i
servizi di somministrazione di alimenti e bevande al pubblico possono trovare sede in

tutte }e zone, secondo Je indicazioni al rignardo date dall'Autorita Portuale.

8.8.- In altuazione di quanto prescritio daliart. 40 del PALAV non € conseniito

linscdiamento di nuovi impianti e nuove strutture industriali/portuali per la

movimentazione, 1l deposito ¢ Ia lavorazione di olii minerali ¢, in particolare, di petroli

Per gli impianti esistenti sono prescritti gli interventi di bonifica e di mitigazione
ambientale nonché di riconversione individuati dallaccorde di programma di cuj al

quarto comma del precedente art. 4; sono tomunque consentiti ~in coerenza anche a

quanto stabilito dall'ant. 35 NTA della VPRG di Poxto Marghera (come modificato dalla

deliberazione della Giunta Regionale n. 350 del 9.2.1999)- tulti gli interventi volti a

promuovese la nqualificazione dell'ambiente e ad adeguare pli immobili e gli impjanti

esistenti alla normativa vigente in materia dj prevenzione e sicurezza ¢ di

riorganizzazione funzionale degli insediamenti.
8.9.- L'insediamento di alloggi di servizio, quali risultano definiti al punto 3.2 del primo
comma dell'art. 14 NTA della VPRG di Venezia per Porto Marghcra nonché di vani
destinati a foresteria {(come definiti al punto 2.5 del ricordato ant. 14) & consentito
dovunque, nei limiti ~anche quantitativi- prescritti dal citato art. 14 ¢ saly

e le eventuali
limitazioni derivanti da disposizioni dellc presenti norme.

8.10.- Gli impianti dei servizi urbanizzativi a rete, gli impianti tecnologici (idrici, di

depurazione, di sollevamente; di raccolta e di trattamento dei rifiuti gestiti da enti
pubblici oppurc -limitatamente ai rifi

utt propui prodottl in sito- da soggetii privati} e gli
Piano rcgola(ort portuale del Porto di V

enczia perla sezidne di Porto MMarghera
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impianti per la protezione civile possono essere insediat in qualsiasi zona purché non
costituiscane ostacole alle operazioni portuali,

Art. 9.- Il controllo della destinazione ¢ dell’

uso ed il controlle della manutenzigne
di arce ¢ fablricati.-

9.1.- In relazione al carattere vincolante della disciplina delle destinazioni ed alla

necessitd che i bend compresi nell'ambito del porto siano permanchniemente dedicati alle

funzioni loro propric ed utilizzati per le specifiche destinazioni individuate dal pIp/TM,
PAutorita Portuale esercita -anche in via autonoma rispetto ai competenti organ
comunali, con i quali comunque YAutoritd medesima assicura Je necessarie forme di
coordinamento ¢ di cooperazione- il controlio sulla coincidenza tra Iuso dei beni
immobili dati in concessione od in locazione a soggetti privati o di propricta di questi
ultimi e la destinazione prevista dal prp'PM nonché dagli atti di autorizzazionc, di
concessione o di locazione, le cui statuizioni debbono essere conformi al prp'PM anche
quanto agli usi consentiti. ,
9.2- In caso di rilevato contrasto, conscguente 2 mulamenti (inlegrali o parziali)
dell'uso, prodoﬂi 0 meno dall'esecvzione di opere edilizie, 1'Autorita Portuale, oltre ad
informare i competenti organi comunali, provvede, in forza della competenza ad essa
attribuita dal Codice della Navigazione e dalla lettera a), del primo comma dell'art. 6,
della Legge 28 gennaio 1954, n. 84, cosi da consepuire il ripristino della destinazione o
dell'uso prescnitti e, sc del caso, a revocare le awtorizzazioni efo le concessioni o ad
esercitare il recesso dai rapponti di locazione. A maggior tutela della conformita di cui si
tratta, I'Autoritd Portuale cura che, neghi atti di concessione e nei contratti di Jocazione,
stano previste efficaci sanzioni di tipo convenzionale, integrative rispetto a quelle di cui
sopra. ‘

9.3.- Inrelazione all'esipenza di assicurare il decoro, Fefficicnza nonché 1a salubriti e
Fadeguatezza alle esigenze dell'nso delie arec e dei fabbricafi costituenti il complesso

poﬁuale, i soggetti utilizzatori di detti beni immobili {proprietari, concessionari o

detentori che siano) sono tenuti a curarme la manutenzione -ordinana e straordinaria- ¢
l'adeguamento dei relativi ambicnti ed impianti, cosi da garantime, pernanentemente, 1l
decoro, Tefficienza, la salubrith ¢ ladepuaterza suddeti.

In caso di rilevata
inolleinperanza a tale obbligo, U'Autoritd Portuale informa le amministrazioni

competentt, sollecitando -nel contempo- Yadempimento da parte del soggetti come sopra

Piano regolatore portuale del Forto di Yenezia ]l-l:l; la sezione di r

orto Marghera
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Interventi di sistemazione del Canale Industriale Sud a Porto Marghera
4°stralcio — Sponda Sud e darsena terminale — Lotto 9 (Sponda Alcoa) —
PROGETTO ESECUTIVO di messa in sicurezza

STUDIO DI INSERIMENTO URBANISTICO

Allegato 10

APCM - Accordo per la Chimica di Porto
Marghera

Punto 3.1.a

MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE - MAGISTRATO ALLE ACQUE DI VENEZIA
TRAMITE IL SUO CONCESSIONARIO CONSORZIO VENEZIA NUOVA
PROTECNO SRL - STUDIO ALTIERI SPA
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Con la variante al PRG per Porto Marghera si & inteso restituire la zona industriale

al mercato, con le sole generali indicazioni necessaric al suo ordinato sviluppo (le
carattenizzazioni tecnico-scientifica, portuale, mista, indusidale pura).

Il capovolgimento dell'immagine ambicntalmente ncgativa di Porto Marghera
- procede attraverso: una sede di azioni di recupero, bonifica e valorzzazione
pacsistica di aree a bordo e di arce internc alla 7ona industriale; il waterfront
lagunare in continuiti con il Parco di San Giuliano; un canale verde che da Forte
. Marghera. penetra direttamente fing al canale Vittorio Emanucle, creando un

nuovo affaceio sull’acqua a ridosso delle aree del Parco Scientifico o Tecnologico;
1a costruzionc di cunei e bariere verdi tra citth ¢

in corrispondenza di discariche oggi abbando

ambientale e paesistico di tutto il tratto terminale del Naviglio del Brenta, da
Malcontenta a Fusina, con azioni perento

rie di tipdistine dell’asta canalizia, che
storicamente collegava Venezia a Padova attraverso un paesaggio agrario e
moonumentale unico in Buropa. .

polo industriale nella zona a sud,
nate ¢, non ultimo, il recupero

3) H guadro degli interventi

3.1) Le azioni di risanamento e tutela dell'ambiente

a} Scavo canali,

Alla bonifica dei canali industriali portuali & immediatamente collegati, da
- Fusina al canale Vittorio Emanueic, provvederanno, nel rispetto del protocolio
8 aprilc 1993, il Mapistrato alle Acque o I' Autorits Portuale di Venezia che
catro il 31/12/1999 effettueranno gli accertamenti sistematici stllo stato di
compromissione dei fondali, concludendo le operazioni di scavo entro il 2005.
Gli stessi soggetti provvederanno alla preliminari e necessarie opere di

conterminazione dei_siti, eventualmonte inteprandole con lc opere di
banchinamento.

Gli stessi soggetli provvederanno a ripctere quanto anticipato, presso le aziende

¢he risullassero, in sede piurisdizionale o fransattiva, responsabili
dell’inquinamento,

~b) Smantellamento degli impianti in dj

smissione, messa in sicurezza dei siti efo
bonifica dei siti,

Alle operazioni di smantcllamento, messa in sicurezza ¢/o bonifica, gia in corso
in diverse aree del territorio ex art. 17 del D. Lvo 22/97, si affiancheranno
analoghi interventi, a carico degli attuali proprietari, a partire dalle aree del
Petrolchinico uno (circa 50 ha) e dalle altic aree che si renderanno disponibili,



